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إن ما اتسم به هذا العصر من التقدم التكنولوجي والانفجار المعرفي 
والتغيرات السريعة فى كثير من المجالات المادية والتقنية والاقتصادية 
والثقافية قد وفر لإنسان هذا العصر كثيراً من أسباب الرفاه والسعادة والهناء . 

ولكن كثيراً من الناس لم يحسنوا الاستفادة من تلك النعم والمنجزات 
فوظفوها توظيفاً سلبياً نمثل فى المهددات الأمنية والاجتماعية وما أفرزته 
من مظاهر الجرية والإرهاب . 

وتأتي (الحوادث المرورية) وما ينتج عنها من أضرار مادية واجتماعية 
في مقدمة تلك السلبيات حتى غدت المسألة المرورية من أولويات كثير من 
الدول التى اتخذت مجموعة من الوسائل للحد منها من خلال منظومة 
متعددة من الآنظمة والقوانين والحملات التي تسعى إلى غرس قيم احترام 
قو ااا 

ولا كان الوطن العربى يعانى بشكل لافت للنظر من المسألة المرورية 
ومايترتب عليها من آثار مادية أو اقتصادية واجتماعية» فقد رأت جامعة 
نايف العربية للعلوم الآمنية آلا تدخل لعبة التكرار في دراسة هذه الظاهرة 
من جانب واحد» بل اتجهت إلى دراسة المسألة دراسة شاملة من حيث 
خطورة الحوادث المرورية فى الوطن العربى » التكلفة الاقتصادية للحوداث 
المرورية » الإستراتيجية المقترحة للسلامة المرورية» إلى جانب بيان هم 
أسباب الحوادث المرورية فى الوطن العربى» إدراكاً من الجامعة بأن قيادة 
المركبة وإن كنت سلو كا فردياً فهي وعي اجتماعي ينبي الاهتمام بنشره من 
خلال الحملات الموعية والمحذرة والمغزعة» لأن الوعي المروري من الأمور 
التى لا تقل شأناً وأهمية عن سلامة الطريق وسلامة المركبة. 


وتآتي هذه (الدراسة) ضمن سلسلة اهتمام جامعة نايف العربية للعلوم 
الأمنية بالقضايا الأمنية والاجتماعية والاقتصادية فى الوطن العربى انطلاقاً 
من مسؤوليتها للإسهام في وضع خطط إستراتيجية مؤسسة على فهم معمق 
لاهية السلامة المرورية وأبعادها المختلفة . 

نأمل أن تسهم هذه الدراسة العلمية المتخصصة في إثراء المكتبة الأمنية 
العربية» وبيان أهمية البرامج والخطط التي تصمم ضمن أنظمة مرورية 
للتقليل من احتمالية وقوع الحوادث المرورية» والتقليل من الحوادث 
المرورية» والتقليل من خحطورة حوادث المرور ومايترتب عليها من أضرار. . 


والله من وراء القصد» ٠»‏ 
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رین 
جامعة نايف العربية للعلوم الأمنية 


آ. د. عبد العزيز بن صقر الغامدى 


المقدمة 


تشكل الحوادث المرورية وما ينتج عنها من تلفيات وإصابات ووفيات 
واحدة من هم معوقات عملية التنمية في الدول النامية» خاصة في الدول 
العربية. 

وتكمن خطورة الحوادث المرورية فيما تتركه على الفرد والمجتمع من 
آثار عدة» منها الاقتصادية والاجتماعية والنفسية . 

وباستخدام بعض المؤشرات المتفق عليها عالمياً» والتي تعكس مدى 
خطورة الحوادث المرورية في الوطن العربي» وذلك من خلال مقارنة هذه 
المؤشرات با يناظرها في الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية» حيث 
وجدت هذه الدراسة أن هذه المؤشرات تفوق ما ياثلها في الدول الأخرى 
بمراحل كثيرة» ما يشير إلى مدى ما يتعرض له المواطن العربي من خطورة 
بسبب الحوادث المرورية . كما أن هذه المؤشرات المرتفعة تشير بشكل واضح 
إلى مدى شدة ودموية الجحوادث ال مرورية في الوطن العربي . 

وقامت الدراسة بتقدير الفاقد الاقتصادي بسبب الحوادث المرورية في 
الوطن العربي بناء على النموذج البريطاني لتكاليف الحوادث المرورية حيث 
تقدر بنحو ۵ , ۲۰ ملیار دولار امريکي سنوياً. كماتم تقدير تكلفة الحوادث 
المرورية في الوطن العربي عن طريق تكلفة الحوادث المرورية في المملكة 
المغربية كدولة أساس حيث قدرت بنحو ۲۷,۷ مليار دولار سنوياً. وع 
أخذ المتوسط بين التقديرين » فبلغ نحو ۰۷ ۲٤,‏ مليار دولار سنوياً» وهو ما 
ميل إليه الدزاسة: 


وهذه المبالغ الطائلة كان في الإمكان الاستفادة منها في مشاريع 
التنمية . وقدمت الدراسة إستراتيجية لرفع مستوى السلامة المرورية في 
الوطن العربي على آمل أن تخفف من التصاعد المستمر للحوادث المرورية 
التي تقع في الوطن العربي » وما يصاحبها من ضحاياء خاصة بين فئة 
الشباب» مع متابعة وتقييم مستمر لهذه الإستراتيجية للوصول إلى 
الآهداف» مع الأخذ في الاعتبار أن توعية المواطنين هي المغتاح لنجاح آي 
إستراتيجية جديدة توضع من أجل رفع مستوى السلامة المرورية في الدول 
العربية. 

والله ولي التوفيق» » › 


الباحث 


الفصل الأول 
مدخل 


مدخل 
١ . ١‏ المشكلة وأهداف الدراسة 
المقدمة 


أصبحت حوادث المرور في العالم» وما يترتب عليها من خسائر بشرية 
واقتصادية من أبرز المشكلات التي تواجه تطور المجتمعات الحالية » وتتضح 
هذه المشكلة بسكل خاد وملموش ف آلبلدان النامية ت بکد گل من 
ا ‏ ت ‏ و ی غای آن جروت اتر ن ھی ان 
الآسباب الرئيسة للوفاة بين سكان العالم » خاصة بين المرحلة العمرية من © 
را ت ها الست ال ت الغا ف ر این كان 
العالم في المرحلة العمرية من ٠٠‏ سنة إلى ٤٤‏ سنة. وتقتل حوادث الطرق 
حوالي ١‏ ,۲ مليون نسمة سنوياء» وتؤدي إلى إصابة وإعاقة مابين ٠١‏ مليون 
إلى ٠١‏ مليون نسمة على مستوى العالم . وبحلول عام ١٠٠۲م‏ يتوقع أن 
تید ت ارفاك شت اواد ت اوو وال ۸ ف لادان دات 
الا الف رارم ور هة ا اتا ع ا 
الطرق في البلدان النامية بحوالي ٥‏ ملیار دولار سنوياًء وهذاالمبلغ يفوق 
ما عصل عليه هذه البلدان من معو نات |ailkÈة www.emro.who.int / predd)‏ 
(Releases / 2004 / no 3 ar. html‏ . ومع ذلك فإن معظم الدول الناسة ليس 
لديها الاهتمام المناسب بسببات ونتائج حوادث السيارات» بينما تبدي 
الدول الصناعية المتقدمة اهتماماً بالغاً بمشكلة حوادث الطرق ونتائجهاء 
ضمن إستراتيجية السلامة المرورية في هذه الدول المتقدمة . ففي بريطانيا 
على سبيل ا مثال تم وضع متوسط الإصابات المرورية خلال الفترة من عام 


,إلى عام ١۱۹۸م‏ أساساً لهدف قومي بتطلع إلى تقليص عدد 
الإصابات المرورية في المستقبل » بحيث يصبح ثلث المتوسط في عام 
e‏ كماتبنت الجهات المرورية في بريطانيا عام ۱۹۹۹م هدفاً 
تایا آحر یاف شل عاص إل حتض خد دالرهات الي عات 
ا م ات رورو ها اد ی وه 
أطلق عليها اسم « طريق الغد اک سلامة للجمیع Tomorrow ‘s road 54۴٥١‏ 
Evey0‏ ۴۲ » حيث اعتبرت الإ حصائيات المرورية لعام ۱۹۹۹م هي سنة 
الساس لهذا الھدف (Road Accidents,G8,1999)‏ . 

آما في السويد فقد تم وضع هدف إستراتيجي أطلق عليه « الرؤية صفر 
Vision Zero‏ « الذي يهدف إلى عدم وجود إصابات بليغة» اووقات س 
حوادث المرور . كذلك في عام ۱۹۹۷م وصلت سويسرا إلى أقل عدد مكن 
من الوفيات بسبب حوادث الطرق منذ نهاية ا لحرب العالمية الثانية . ما اليابان 
فتعتبر أنها قد وصلت بالفعل إلى هدف تقليل وفيات حوادث الطرق مع 
بداية القرن ۲١‏ الميلادي . 

وسجلت أستراليا أقل مستوى في وفيات حوادث الطرق لكل سيارة 
مسجلة في عام ۱۹۹۷م . وتهدف هولندا إلى خفض وفيات حوادث الطرق 
إلى النصف مقارنة بمستوى عام ۱۹۸١‏ م. ووصلت فنلندا إلى هدف خفض 
وفيات حوادث الطرق إلى النصف مع نهاية التسعينيات الميلادية . وتعمل 
الولايات المتحدة الأمريكية على زيادة استخدام حزام الأمان في السيارات 
إلى نسبة ٩٠‏ ./» وخفض وفيات حوادث الطرق بسبب شرب المسكرات 
بنسبة ۳۷./ بنهاية عام 0 E‏ مقارنة بعام ٤م Road Safety)‏ 
8ظ ). وبذلك جحد أن غلب الدول المتقدمة فى مجال السلامة 
رر و فت ا اجات و غار مات فر تما اع 
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تحقيقها وتتابعها من أجل تقليل حوادث الطرق ومن ثم خفض عدد المصابين 
والقتلى من جراء تلك الحوادث . 

ما الوطن العربي والذي تقع غالبية دوله ضمن نطاق البلدان النامية» 
فهي تعاني بشدة من المشكلة المرورية وما ينتج عنها من إصابات ووفيات 
وما تسببه حوادث الطرق من هدر اقتصادي يفوق التوقعات . وتحذر منظمة 
الصحة العا مية من أن استمرار الوضع الحالي في المنطقة العربية بالنسبة 
لحوادث السير» فإن ذلك سيؤدي إلى زيادة أعداد الوفيات والإإصابات 
بسبب حوادث المرور بنسبة ٠٠‏ ./ عما هي عليه الآن وذلك مع حلول 
عام ۲۰۲۰ م(جریدة الحیاة» العدد٩۹۹٤۱,‏ ٤٠٠۲م).‏ 

وخلال السنوات الماضية تزايد اهتمام المسئولين والباحثين في مجال 
السلامة المرورية في الوطن العربي بمشكلة حوادث المرور» وما صاحبها 
من ارتفاع أعداد الإصابات» والوفيات التي تحدث كل عام» ناهيك عن 
الأضرار المادية الناتجة عن حوادث السير فى الوطن العربى» حتى غدت 
السيارة ا تسببه من حوادث على طرق البلاد العربية بن اج الأسباب 
الرئيسة المسببة للوفاة لمختلف الأعمار» خاصة فئة الشباب المنتج . لذافإن 
هذه الدراسة تركز على تحقيق ما يلي : 

١‏ التعرف على حجم الحوادث المرورية في الوطن العربي ومدى 

خطورتها من خلال استخدام أهم المؤشرات المتفق عليها دولياً. 
١‏ تقدير التكلفة الاقتصادية بسبب حوادث المرور في الوطن العربي . 
۳ اقتراح إستراتيجية للسلامة المرورية في الوطن العربي للحدمن 
حوادث المرور ورفع مستوى السلامة المرورية. 


استقت هذه الدراسة البيانات من عدة مصادر» هي : 
١‏ مراسلة الجهات المعنية بالمرور في بعض الدول العربية عن طريق 
e E‏ 
۲ مراسلة بعض سفارات الدول العربية في المملكة العربية السعودية . 
۳ الببحث في عدة مواقع على الشبكة العنكبوتية العالمية (الإنترنت). 
٤‏ - بعض الدراسات والأدبيات السابقة التي تبحث في نفس المجال . 
٥‏ استبانة الببحث ( أنظر الملحق ) . 


ولسد النقص في بيانات الحوادث المرورية لبعض الدول العربية ع 
الاستعانة ببيانات الحوادث المرورية المنشورة في بعض البحوث والدراسات 
العربية » مع العلم آنه تم مراسلة ومكاتبة والاتصال ببعض المسئولين في سبيل 
الحصول على هذه البيانات والإحصائيات المرورية» ويبدو أن بعض الدول 
العربية تتحفظ بتزويد الباحثين بمثل هذه البيانات . كماع الاستعانة ببيانات 
وإحصائيات المعهد الأردني للمرور للحصول على بعض الإحصاءات 
الخاصة بالأردن وبعض الدول العربية الأخرى . وتجدر الإشارة أن بعض 
أسئلة وفقرات الاستبانة المرسلة للدول العربية لم يتم تعبئتها بالصورة 
المطلوبة» ومن ثم استبعدت هذه الفقرات ولم يشر إليها في نتائج البحث 
لعدم الحصول منها على نتائج . 

وعلى ذلك فمن المعلومات التي تم الحصول عليهامن مصادرها 
المختلفة » وبتحليل ومعال حة البيانات المتاحة عن حوادث المرور في الدول 
العربية » والتي بلغ عدد هذه الدول ١٠دولة‏ عربية » وهي تمثل حوالي ۷۲./ 


۱۲ 


من مجموع الدول العربية البالغ عددها ۲١‏ دولة» وهي نسبة تعطي صورة 
عن مستوى السلامة المرورية فى الوطن العربى» وكذلك البعد الاقتصادي 
NE N‏ 
وقدتم استعراض الحوادث المرورية في الوطن العربي بناءً على الترتيب 
التالي : 
١‏ الدول العربية التي تقع في قارة آسيا : 
أ دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية :تم استعراض الحوادث 
المرورية فى دول مجلس التعاون وترتيب الدول أعضاء المجلس 
E E‏ الإمارات» البحرين» 
السعزفية: غمانء قطر» الكويت . 
ب-الدول العربية الأخرى الواقعة فى قارة آسيا مرتبة أبجدياًوهى : 
او ۰ 
۲ الدول العربية التي تقع في قارة أفريقيا : وهي مرتبة أيضا ترتيباً 
أبجدياً على النحو التالي : تونس » الجزائر » السودان» ليبياء مصر»› 
امغر : ۰ 
١‏ .۳ مصطلحات الدراسة 


تتبنى الدراسة المصطلحات التالية حسب ما جاءت فى مصادرها 
جاء في نظام المرور بالمملكة العربية السعودية (المادة رقم »)۱۹١‏ أن 


الحادث المروري هو كل حادث ينتج عنه أضرار مادية» أو جسمية وغير 


۳ 


مقبولة . فالحادث المروري هو ما يقع للمركبة أو منها آثناء سيرهاء فهو كل 
فعل مزهق للنفس أو متلف لأطراف الإنسان» أو الأموال» نشأعن سير 
الإنسان او وقوفه» و مرکبته علی الطریق( الصالح ۱٤۰٩۹۰‏ ه/ ۱۹۸۹م). 

وجاء في النشرة التي أصدرتها اللجنة الوطنية لسلامة المرور بمناسبة 
أسبوع المرور الخليجي السادس عشر عام ٠٤۲١‏ ه(٠٠٠۲م)»‏ أن منير 
البعلبكي صاحب القاموس الشهير (المورد ) يعرف كلمة ۸۲ءلءA‏ 
بأنها(مصادفة) أو (حادث مفاجى)» ويعرف قاموس ويبسترز الإنجليزي هذه 
الكلمة بأنها : 

A happening that is not expected )‏ ) آي حدوث عرضی أو غیر 
متوقع » وهذا يعني عدم القدرة على التصدي لهذا الحادث وإيجاد حل له 
لأن المغاجأة أمر لا يكن تلافيه . ولكن ييل البعض إلى استخدام مصطلح 
صدم عن الحادث المروري (طكهإ٣‏ ۲ه «هنااه١)‏ وبذلك فالصدم حالة يكن 
منعها والتصدي لها(الغامدي ۰ ۲۰۰۰م). 

ما (عبد الرحيم» والشمري۲۰٠٠۲م)‏ فبينا أن حوادث الطرق هي 
التي ينجم عنها الكثير من الإصابات والوفيات للأفرادء وتلفيات 
للممتلكات العامة والخاصة» وأن هذه الحوادث هى أحد أبعاد المشكلة 
امروريةء التي هي مجموعة من التصرفات والسلوكيات الشاذة من بعض 
أفراد الملجتمع» ولي ل شا اتم وتر غاي الان نه 
السلوكيات . 
١‏ . .۲ الحادث المروري البسيط 


هو الحادث الذي لم تحصل فيه آي إصابات »أو وفيات(وزارة 
الداخلية»۲۳٤۱ه/‏ ۲٠٠۲م).‏ 


٠.١. ١‏ الحادث المروري الجسيم 


هو الحادث الذي ينجم عنه وفيات أو إصابات تستلزم الانتقال إلى 
الملستشفى»وقدينتج عن هذه الإإصابات إعاقات جسدية (وزارة 
الداخلية»۲۳٤۱ه/‏ ۰۲١٠۲م).‏ 

وبالنسبة للوفيات الناتجة من حوادث المرور فإن غالبية إدارات المرور 
في الوطن العربي لا تدخل في إحصائياتها الأشخاص الذين يتوفون في 
المستشفيات بعد يام من وقوع الحادث مثل ما تفعله كثير من الدول الصناعية 
الآخرى» فإدارات المرور تعد الوفيات النانجة عن حادث مروري إذا حدثت 
في موقع الحادث فقط » بينما منظمة الصحة العالمية وكثير من الدول تُعرف 
« قتيل في حادث مروري » بأنه أي شخص يقتل فور وقوع الحادث أو 
بوت خلال ثلاثین یوما بعد الحادث ویسبہه( 1999 ,مصءء۲6) . 


٠. ٠. ١‏ التكاليف الاقتصادية للحوادث المرورية 


التكاليف الاقتصادية لحوادث الطرق تكون على نوعين» تكاليف ما 
يلحق العنصر البشري من أضرار» وتكاليف ما يلحق بالممتلكات العامة 
والخاصة من آضرار( محمد»۳٠٠۲م).‏ ويشير الناصر(۳٠٠۲م)‏ إلى أن 
التكاليف الاقتصادية للحوادث المرورية هي الخسائر المادية بسبب الحوادث 
المرورية في متلكات الأآفراد(إتلاف مركبات وإصلاحها)» أو الأضرار التي 
تلحق بالممتلكات والمنشآت العامة » وما يتعرض له الأشخاص من أضرار 
قد تصل إلى الوفاة أو العجز» وما تنفقه الدولة على مصاريف علاج 
الملصابين . 


كثيرة» وتسعى الحهات المتخصصة في مجال السلامة المرورية في بعض 
الدول المتقدمة في هذاالمجال إلى وضع نغاذج لحساب هذه التكلفة 
وعناصرهاء مثل مايصرف على علاج وتأهيل المصابين في الحوادث 
المرورية»وتكاليف ساعات العمل المفقودة بسبب علاج هؤلاء 
الملصابين» وتكاليف الأجهزة الرسمية التي لها صلة بحوادث المرور كأجهزة 
الشرطة والإدعاء العام والقضاء» بل إن هناك تكاليف ما تفقده الدولة من 
نفقات تعليمية وصحية ذهبت سدى بوت الأفراد فى الحوادث المرورية. 
عنها من إصابات ووفيات وتلفيات » عملية معقدة تشتمل على كثير من 
العناصر» وجميع ما يذكر عن التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية هو في 
الحقيقة تقديرات وليست حقائق مؤكدة . 


لعرفة مستوى السلامة المرورية في الوطن العربي » فقد عم استخدام 
عدد من هم المؤشرات المتفق عليهادوليالقياس خطورة حوادث 
المرور» وهي : 

١‏ مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين بسبب حوادث المرور: ويتم 
حسابه : عدد المتوفين بسبب حوادث ال مرور + عدد المصابين بسبب 
حوادث المرور 

۲ مؤشر عدد المصابين إلى كل ۰ حادث مرور جسیم : ويحسب 
كالاآتى :( عدد المصابين فى حوادث المرور + عدد حوادث المرور 
٠ A‏ 


٣‏ مؤشر عدد المتوفين إلى كل ٠٠١‏ حادث مرور جسيم : ويحسب 
کالاتي : 
( عدد المتوفين فى حوادث المرور + عدد حوادث المرور الجحسيمة ) 
۰X‏ ۱۰ 1 

ا 
التالية : عدد المصابين في حوادث المرور + عدد الحوادث المرورية 

6 مشر عدد ارقن إلى عد رادت الرور؟ ويم جاب بالطريقة 
التالية : عدد المتوفين في حوادث المرور + عدد الحوادث المرورية 

٦‏ مؤشر عدد ضحايا حوادث المرور إلى عدد حوادث المرور: ويحسب 
كالآتي : ( عدد المصابين + عددالمتوفين ) + عددالحوادث المرورية 

۷-مؤشر عددالمصابين بسبب حوادث المرورلكل ٠٠٠٠٠١‏ 
نسمة : ويتم حسابه بالطريقة التالية :( عدد المصابين في حوادث 
OK eê 2 a‏ 

۸ مؤشر عدد المتوفين بسبب حوادث المرورلكل ٠٠٠٠٠١‏ نسمة : 
ويتم حسابه بالطريقة التالية :( عدد المتوفين في حوادث المرور + 
عدد السکان ) × ٠٠١١٠١١‏ 

۹ مؤشر عدد الضحايا بسبب حوادث المرور لكل ٠٠٠٠٠١‏ نسمة : 
ویحسب کالاتیئ : (عدد المصابين+عدد المتوفين بسبب حوادث 
EG‏ 

١٠-مؤشر‏ عدد المصابين بسبب حوادث المرور لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة : 
ويحسب كالآتى : ( عدد المصابين فى حوادث المرور + عدد 
السيارات) × ٠ ٠٠٠٠١‏ 


ور غد ار فن می رادت ارو ر لک ده ا سار 
وت كالاتيى : ( عدد ا ترفن فى حوادث المرو رة جدة 
e‏ ۰ 
E OPC N PT‏ 
فضت الات (عدة ا لضان غد د التو فن سما رادت 
O‏ 
وقد أشار عدد من الباحثين والمهتمين بمجال السلامة المرورية 
اا أهمية استخدام مثل هذه المؤّشرات(1999 (Joseph Tessmer,‏ 
(Wolfgang Homburger,1996)‏ « (العباسي (e aE‏ 


فهذه المؤشرات تعد من أهم المؤشرات لفهم خطورة الحوادث المرورية 
في الوطن العربي » خاصة إذاتم مقارنتها با ياثلها في الدول المتقدمة في 
مجال السلامة المرورية . واستخدمت الدراسة المنهج الوصفي حيث تم 
استنتاج خطورة الحوادث المرورية من دلالة المؤشرات التي تم الحصول عليها 
من البيانات المتاحة عن حوادث المرور لبعض الدول العربية ومقارنتها 
بمؤّشرات بعض الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية» مع الاستعانة 
بالبر نامج الإحصائي(5۲55 ( Statistical Package for Social Sciences‏ 
للحصول على بعض العلاقات والجداول والرسوم البيانية . 


٠. ١‏ أهمية الدراسة 
تكمن أهمية هذه الدراسة في تحديد حجم الحوادث المرورية في الوطن 


المرورية على طرق الوطن العربي . وللوصول لرؤية واضحة عن مستوى 


السلامة في الوطن العربي فيتم ذلك من خلال مقارنة مؤشرات حوادث 
المرور فى الوطن العربى بمثلها فى الدول المتقدمة فى مجال السلامة المرورية. 
Joseph Tessmer, | ae a E‏ )من الإدارة 
القومية للسلامة على الطرق فى الولايات المتحدة الأمريكية فى دراسته التى 
جاءت بعنوان :) O O‏ إلى أن ا 
مستوى السلامة المرورية في الولايات المتحدة الأمريكية تتضح كثيراً بعد 
مقارنتها بإحصائيات الحوادث المرورية بالدول المتقدمة فى السلامة المرورية 
مثل دول أوروبا الغربية واليابان وكندا. ۰ 

ویؤکد ولفجاځ همبورجر elajg Wolfgang Homburger‏ 144م( 
في دراسة عن « سس هندسة حركة المرور» على أهمية استخدام مؤشرات 
السلامة المرورية» ويعتبر مؤشر الوفيات للمصابين من أهم المؤشرات في 
إيضاح مدى خطورة الحوادث المرورية مكانياً وزمنياً على مستوى المقاطعات 
والدولة» وأن النسبة بين عدد الوفيات إلى عدد المصابين الناتجة من حوادث 
المرور-المؤشر رقم ١-تكون‏ أكثر واقعية حيث أنها في أأغلب الأحيان تكون 

ويشير العباسي(۲٠٠۲م)‏ إلى أن بعض الدول تستخدم نسبة عدد 
المصابين والمتوفين من حوادث المرور ( أو ما يطلق عليهم اسم ضحايا حوادث 
المرور ) إلى إجمالي عدد حوادث المرور-المؤشر رقم ٦‏ للدلالة على مدی 
خطورة حوادث المرور» أو كمؤشر لمستوى السلامة المرورية على الطرق 
ومدى نجاح إستراتيجية الحد من ضحايا حوادث الطرق في هذه الدول . 

وبعد مراجعة إستراتيجيات بعض الدول الآخرى» وبناءً على 
الؤشرات التي توضح مستوى السلامة المرورية في الوطن العربي» قدمت 


۱۹ 


هذه الدراسة إستراتيجية للحد من خطورة حوادث المرور ونتائجها فى الوطن 
العربي» ادال عار ري اا ال وط اقا 
العربية» والتي من آهمهاء أن غالبية هذه الملجتمعات» مجتمعات 
ا محافظة تتمسك بالتقاليد والعادات الأجتماعية 
إلى رها اله رت ا لهات العر السا بدن 
السيارات . كما أن التمسك بالتقاليد والعادات يحد من استخدام وسائل 
النقل العام فكثير من أفراد المجتمعات العربية يعتمدون على استخدام 
السيارة الخاصة في تنقلاتهم » وهذا نراه بشكل واضح في الدول الخليجية . 


الفصل الثاني 
اور و اي 


۲۲ 


۲ . الإطار الجغرافي للوطن العربي 
١‏ ا الساخة الارن 


يد الوطن العربي من المحيط الأطلسي إلى الخليج العربي» بجمساحة 
تبلغ حوالي ٠١‏ مليون كيلومتر مربع » وتشكل هذه المساحة حوالي /.١١‏ 
من مساحة العالم» وبذلك تفوق مساحة الوطن العربي مساحة الولايات 
المتحدة الآمريكية» وتزيد على مساحة القارة الأوروبية با فيها روسيا 
الأوروبية بحوالي > مليون كيلومتر مربع . وأكثر من ثلاثة أرباع مساحة 
الوطن العربي تقع في قارة أفريقيا» وتقع مساحة الجزء الباقي في قارة آسيا( 
سعودي » e7۲م).‏ 

ونظراً لهذا الامتداد المساحي الكبير للوطن العربي» فإنه من الطبيعي 
EN O EE‏ 
السعودية» وجمهورية السودان» والجمهورية الجزائرية» وجمهورية ليبيا . 

والجدول رقم )١(‏ يبين مساحات دول الوطن العربي . والشكل رقم 
)١(‏ يعطي مقارنة بين مساحات الدول العربية . 


۲۳ 


الجدول رقم(۱) مساحة دول الوطن العربي 


م البلد العربي ا 
أولاً: الجناح الأسيوي 

۸٥ الجمهورية العربية السورية‎ ١ 

| الجمهورية اللبنانية 8 

۳ | المملكة الأردنية الهاشمية ۹۸ 

۲۷ دولة فلسطين‎ | ٤ 

٠ °‏ جمهورية العراق 0 

۱۸ دولة الكويت‎ | ١ 

۷ | مملكة البحرين ٦‏ 

۸ | دولة الإإمارات العربية المتحدة A٤‏ 

۱۲ سلطنة عمان‎ | ٩ 

AY الجمهورية اليمنية‎ | ١ 

۲۲ دولة قطر‎ | ١ 

10۰ المملكة العربية السعودية‎ | ١ 

الجموع VY,‏ 
أولاً: الجناح الإفريقي 

A جمهورية مصر العربية‎ | ١ 

۲ | الحماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية العظمى ۷1۰ 

۳ |الجمهورية التونسية 1٤‏ 

YAY جمهورية الجزائر الديقراطية الشعبية‎ | ٤ 

ه | المملكة المغربية ۷ 

YS جمهورية موريتانيا الإسلامية‎ | ١ 

۷ | جمهورية السودان 0۰7 

۸ | جمهورية الصومال Ves‏ 

۳ جیبوتی‎ | ٩ 

ا ك i‏ 
الجموع ۰10,۲, 
الجموع الكلي V4,۸‏ 


العربية» النشرة الإحصائيةء العدد ١٣‏ ,٤٠٠٠م.‏ 


۲٤ 


الشكل رقم )١(‏ مساحة الدول العربية بالألف كيلومتر مربع 


7” 
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Yo 


وانعكست المساحات الشاسعة للوطن العربى على تباعد المسافات بين 
E E E‏ 
ا ر ر چ 
مصر العربية » تبعد المسافة بين مدينة القاهرة ومدينة أسوان أكثر من ألف 
كيلومتر . وهذا بدوره زاد من طول الرحلات التي يقطعها المسافرون بين 
كثير من مدن الوطن العربي» ما جعل غالبية سائقي السيارات يشعرون 
ENE Eee a‏ 
بيئة الوطن العربي يتصف مناخ معظم مناطقها بالجفاف وارتفاع درجة 
الحرارة» نما يزيد من إرهاق السائقين ويعرضهم لخطر الحوادث ال مرورية نتيجة 
لقيادة السيارة بسرعة عالية في سبيل الوصول للمكان المقصود. كماأن 
العامل التضاريسى لبعض أجزاء من الوطن العربى والمتمشثل بالمناطق الحبلية 
الى ر ن بيا عات كا في الا الرية الجر تع 
مدينة أبها على جبال عسير التي ترتفع مايزيد عن ١٠۲۲متر‏ عن سطح 
البحرء ومدينة أبها عاصمة عسير التي تقع على ارتفاع يزيد عن ۲۲٠١‏ متر 
فوق سطح البحر» وفي اليمن تقع مدينة صنعاء على ارتفاع يزيد عن ٠١٠١‏ 
متر عن سطح البحر» وفي المملكة الأردنية تقع مدينة عمان على هضبة 
مرتفعة يزيد ارتفاع بعض أجزائهاعن ٠٠١‏ متر. كما ند مجموعة من 
مدن الصغيرة في لبنان تقع على ارتفاعات مختلفة على جبل لبنان» وفي 
العراق نجد بعض ال مدن الرئيسة مل مدينة الموصل › ومدينة كر كوك واقعتان 
على أجزاء مرتفعة . وفي المغرب العربي مدن مثل مدينة تلمسان بالجزائر 
على ارتفاع حوالې ٩٩۰٩‏ متر من سطح البحر( سعودي» ۱۹۹۲ م). وهناك 
العديد من التجمعات البشرية تتخذ من المرتفعات والجبال مواقع للسكن . 
ولعل كثرة المنحدرات والمنعطفات الخطرة على طرق هذه المناطق-على سبيل 


۲٢ 


ا مثال كما في بعض مناطق المملكة العربية السعودية واليمن وعُمان ولبنان- 
زادت من حوادث السير وخطورتهاء حيث أن هذه الطرق التى تربط المدن 
الضغر ر اتخات الات اة المد كرد فال عاط ىد ةة 
وذات مسار واحد لكل اتجاه. 


٠. ۲‏ السكان فى الوطن العربى 


تزايد عدد سكان العالم بوجه عام خلال القرن العشرين الميلادي بشكل 
جعل من هذه الزيادة أحد المشاكل التي تواجه كثير من الدول» والمخطط التالي 
يوضح تزايد سكان العالم منذ القرن السادس عشر الميلادي حتى عام EE‏ 


الشكا رقم (۲) تزاید سکان العالم 


المصدر: علبي » ۹م. 


۲۷ 


وتوزيع السكان لا يتم بانتظام في مختلف المجتمعات» وذلك لعدد من 
العوامل الطبيعية والاقتصادية والاجتماعية والثقافية (أو مايسمى 
بالحضارة)» والتي تختلف الأهمية النسبية لكل عامل منها من مكان إلى 
آخر . وتداخل هذه العوامل مع بعضها البعض » وبشكل مترابط معقد في معظم 
الآحيان يؤدي إلى تركز أو تشتت السكان فى منطقة ما , بحيث يبدو السكان فى 
منطقة أو إقليم كنتيجة للتفاعل بين هذه العوامل (علبىء 1۹۸۹م). ٠‏ 

وفي عام ۳٠٠۲م‏ بلغ عدد سكان العالم حوالي ٨۲۹۰‏ آلف مليون 
نسمة» بمعدل نمو سنوي حوالي ٠١‏ في الآلف» وبلغ عدد سكان الوطن 
العربي حوالي ٠٠ ١‏ ملايين نسمة» معدل نمو سنوي حوالي ۲۳ في الألف› 
حيث يشكل سكان الوطن العربي حوالي ٤ , ٩‏ ./ من سكان العالم عا¡ ا) 
Nations .2003)‏ . 

إن الدول الناميةومنها دول الوطن العربي-في الوقت الحاضر آحسن 
فاي درل الع ع م ف رات ا وال ف ل 
بأن الدول النامية تنعم الآن بكثير من أسباب التقدم الفني والتقني الذي قامت 
وما زالت تقوم بتطويره الدول الصناعية المتقدمة› فالدول النامية حاليا تعيش 
عصر التقدم الصحي وما صاحبه من اكتشافات كبيرة أدت إلى علاج كثير من 
الأمراض التي عانت منها الدول المتقدمة وقت تخلفها. حيث ساهم هذا 
التقدم الصحي في انخفاض معدل الوفيات في جميع الأعمار وخاصة في 
العام الأول الحرج للأطفال» فبعد أن كان معدل الوفيات في تلك السن في 
الدول النامية ذات الدخل المنخفض ٠١١‏ طفلاً لكل ألف طفل في عام 
۰ ء,» آصبح ٩٤‏ طفل لكل آلف طفل في عام ٠ء‏ . وفي الدول 
ذات الدخل المتوسط» من ۱۲١‏ طفلاً في عام ۱۹۹۰م إلى ۸٠‏ طفلاً في عام 
۰مم والتقدم في المجال الصحي والتطور الذي حدث في التعليم آدى 
إلى زيادة الوعي بين أفراد الدول النامية» وزاد العمر المتوقع بعد مشيئة الله 


۲۸ 


سبحانه وتعالی من ۳۳ سنة في عام ۰٥۱۹م‏ إلى ٩‏ سنة في عام ۱۹۷۹ م» 
آي بزيادة ۲۳ سنة خلال ۲۹ سنة» وهو ما يعنى من الناحية الاقتصادية زيادة 
العمر الإنتاجي للفرد في الدول النامية عن السابق(الحبیب» ١۱۹۸ء).‏ 

ونظرا للتقدم المذهل في العلوم الطبية والتحسن الكبير في الخدمات 
الصحية واكتشاف اللقاحات ضد الأوبئة التي كانت تفتك بالبشر في الماضي 
مثل الحصبة والجدري والكوليرا والتدرن وغيرها من الأمراض » فزاد السكان 
في القرن العشرين الميلادي بشكل غير مسبوق . 

لذا فإن عدد السكان في البلاد العربية أصبح يتضاعف كل ۲٠‏ سنة تقريباً 
زغل شكال رال هند 540 ٠2‏ ف سا الخال کان 
سكان العراق عام ١۱۹۲م‏ حوالي ١, ١‏ مليون نسمة» وفي إحصاء عام 
۷م بلغ تعداد العراق حوالي ۲٤١‏ مليون نسمة» وقد يصل إلى أكثر من 
٠١‏ مليون نسمة عام ۷٠١۲م.‏ كذلك كان عدد السكان في المغرب عام 
۷۱م حوالي ٣١‏ مليون نسمة في حين آن عدد السکان بلغ في عام ٤‏ ۰ ۰٣م‏ 
حوالي ۳۰ ملیوناً. کما آن عدد السکان في مصر عام ١۱۹۷م‏ حوالي ۳۸ مليوناً 
أصبح في عام ٤‏ ١٠٠۲م‏ حوالي ۷١‏ مليون نسمة وإذا استمرت الزيادة بهذا 
ا معدل فسوف يبلغ عدد سكان مصر في خلال فترة تتراوح بین ۲٢‏ إلى ٠١‏ 
سنة حوالي ٠٤١‏ مليوننسمة» وربابعد٠٥عامآيصبح‏ عدد 
السكان ٤٠‏ ۲مليون نسمة(التميمي » موقع صوت العراق ٤)‏ ١٠۲م).‏ 

وفى الوطن العربى فإن نسبة الأطفال دون سن الخامسة عشر من ٤١‏ ./ 
إلى ./.٤۷‏ کا ان تيا السكان فى الزط الري الأين فل أعمارهة عن 
١‏ عاماً تبلغ نحو نصف السكان في الوطن العربي إن لم تزد» وهذا يعنى أن 
الشعب العربي شعب فتي مقبل على زيادة سكانية كبيرة (سعودي» ۱۹۹۲م). 

والجدول رقم (۲) يوضح تطور السكان في الوطن العربي خلال الفترة 
۸ هم-۲٠٠۲م»‏ والكثافة السكانية في دول الوطن العربي . 


۲۹ 


الجدول رقم (۲) تطور السكان في الوطن العربي 


البلدالعربي عدد السكان بالالف نسمة 


ر 


أولاً: الجناح الأسيوي ۸۸م ۲م 
الجمهورية العربية السورية 31۲ 11 
الجمهورية اللبنانية ۸1۰ t0‏ 

المملكة الأردنية الهاشمية oY V€‏ 
دولة فلسطين 9 e19‏ 
جمهورية العراق TT. EEE‏ 
دولة الكويت ASÎ AVY‏ 
مملكة البحرين 1V۰ EY‏ 

دولة الإإمارات العربية المتحدة 1 YAY‏ 
سلطنة عمان 0۰۰ Yo‏ 
الجمهورية اليمنية 4۰۷۲ ۸1۰۷ 
دولة قطر ۳۹ 11۸ 

المملكة العربية السعودية HE‏ ۳۹19 
الجموع 110 70 
ثانياً: الجناح الإفريقي ۸۸م ۲م 


ع | | |إ~ o‏ |4 |> |< إ2 | 


ےھ | 
ےھ | 


ججهو رة فصر الخرةة VIYE O۰‏ 
الجماهيرية العربية الليبيةالشعبية ٠٠٠١‏ 0۳4 
الاشتراكية العظمى 
الجمهورية التونسية 1۳4 4A۲‏ 

جمهورية الحزائر الديقراطية الشعبية | IAY ۲٠٠۲٤۲‏ 
المملكة المغربية AAA‏ ۹11۲ 
جمهورية موريتانيا الإإسلامية Yo EF‏ 
جمهورية السودان YY‏ 004 
جمهورية الصومال VVor Ve‏ 
جيبوتي AY‏ 10۲ 

جمهورية القمر المتحدة 1٤ ٠‏ 

110۲ VA الجموع‎ 
YAVVIV ۹۸٩۱ لجمعع الكلي‎ 


المصدر : ١‏ سعودي» ۱۹۹۲م . ۲ الخریف› ۳ م.# غير متوفر 


« 


ومن خلال الجدول السابق رقم (۲) يتبين ارتفاع معدل النمو السكاني 
في الوطن العربي بشكل عام» حيث يبلغ حوالي ٠١‏ في الألف» وهذا 
يعني زيادة تتراوح بین ٤‏ ملايين إلى ٥‏ ملايين نسمة سنوياًء» نما ضاعف عدد 
السكان» حيث بلغ عدد سكان الوطن العربي في عام ۲٠٠۲م‏ حوالي ٠٠١‏ 
مليون نسمة . كما أن عدد الذكور يفوق عدد الإناث ويرجع ذلك إلى إهمال 
تسجيل المواليد الإأناث في بعض ال مناطق بالدول العربية» وهذه الظاهرة 
كانت معروفة في بريطانيا في القرن التاسع عشر الميلادي» وييكن تفسير 
ذلك أن المجتمعات التي لا تقوم فيها المرأة بدور إيجابي في الحياة مثل العمل 
خارج المنزل» فتصبح شهادة الميلاد أهمية أكبر لدى الذكور عن الإناث 
(سعودي »۱۹۹۲ م) . 

أما بالنسبة للكثافة السكانية في غالبية الدول العربية فهي تزيد عن 
اللعدل العالمي للكثافة السكانية ٠١١(‏ شخصالكل ميل مربع) 
(الخريف»١٠٠۲م)»‏ ففي دولة البحرين تزيد الكثافة السكانية بحوالي ٠١‏ 
مثلاً عن المعدل العا مي» وفي فلسطين المحتلة تزيد الكثافة السكانية بحوالي 
۲ مثلاً عن المعدل العا مي» وفي لبنان تزيد الكثافة السكانية بحوالي ۹ 
أمثال عن المعدل العا مي . فارتفاع الزيادة السكانية في الوطن العربي وما 
يتبعها من زيادة في الكثافة السكانية دى إلى تفاقم مشكلة التعرض 
للحوادث المرورية» وارتفاع نسب ضحايا حوادث المرور من مصابين 
ومتوفين» خاصة بالنسبة للمشاة وغالبيتهم من الأطفال وكبار السن . 


۳١ 


۲ . النمو العمراني في الوطن العربي 


شهدت الدول العربية نموا حضرياً سريعاً يفوق كثيراً ما شهدته الدول 


النامية والمتقدمة» خاصة في عواصم الدول العربية ومدنها الرئيسة» حيث 
أن أكثر من ثلث سكان الوطن العربى يعيشون فى المدن» وتعد المنطقة العربية 
ن أك راطق الغا هضرا قار يعفن لاطي في ادر عا لارا 
أو مناطق في شرق وجنوب آسيا(الجولاني ۱٤٩٤٤‏ ه/ ٤۱۹۸م).‏ 
والجدول رقم (۳) يوضح عدد السكان في المدن والمناطق الريفية ونسب 
التحضر في الدول العربية لعام ۲٠٠۲م‏ . 


الجدول رقم (۳) عدد السكان في المدن والمناطق الريفية ونسب التحضر 
في الدول العربية عام ۲١٠٠م‏ 


۱ 
۲ 
۳ 
٤ 
° 
1 
۷ 
۸ 
۹ 
1۰ 
۱۱ 
۱۲ 


لبلد العربسي 
أولاً: الجناح الأسيوي 
الجمهورية العربية السورية 
الجمهورية اللبنانية 
المملكة الأردنية الهاشمية 
دولة فلسطين 
جمهورية العراق 
دولة الكويت 
نملكة البحرين 
دولة الإمارات العربية المتحدة 
سلطنة عمان 
الجمهورية اليمنية 
دولة قطر 
لمملكة العربية السعودية 
الجمر 


عدد سکان 
المدن 


No7۰ 
TA 14۰° 
A۹۹1۰۰ 
o7۰ 
(TV00 ۰۰ 
T1۰۰۰ 
ON ۰° 
VTA 
A11۰۰ 
CVI 
014۰۰ 
AT ۰۰ 
VIAAT "° 


۳۲ 


عدد سکان 
الريف 


Noon: 
o1۰ 
ITA 
o7 
Von 
صفر‎ 
AV1۰۰ 
VA 1۰° 
VV۹. 
YAT 
01۰ 
CITT 
ANV ° 


النسبة الموية 


ثانياً: الجناح الإفريقي 

جمهورية مصر العربية 

الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية العظطمى 
الجمهورية التونسية 

جمهورية الجزائر الدهقراطية الشعبية 
RIEL‏ 

جمهورية موريتانيا الإسلامية 

جمهورية السودان 


۱ 
۲ 
۳ 
٤ 
0 
1 
۷ 
۸ 
۹ 


م 
» 


١۔‏ الخریف» ۲۰۰۳م . 


T۹4۰۰ 
CT 
IY 0 ۰۰ 
o0۷ 
ITV ° 
E۰ 
AANTY 0۰۰ 
TITT1°° 
o4۰ 
V0.۰ 
ANOoVV 9V۰ 
or 09۹۰ 


o1 
Vo 
TI\OA0 ۰° 
° 
TYTAAT ° 
11۹1۰۰ 
YTVT 00۹۰ 
O114۰۰ 
1۰۰ 
CT 
\OAAN1۹° 
\VOoVV ٠۰ 


۲ مجلس التعاون» النشرة الإحصائية ءالعدد ۱۳ ,٤٠٠۲م.‏ 


ومن الجدول السابق رقم )١(‏ يلاحظ أن نسبة التحضر في الوطن العربي 
بشكل عام تزيد بحوالي ٥‏ ./ عن نسبة التحضر العالمية والتي تبلغ ۷۲ /.٤٦,‏ 
(الخريف ٠١۳٠٠۲م).‏ أما نسبة التحضر في كل من دولة الكويت»ودولة 
قطر » وجمهورية لبنان» ومملكة البحرين » والجمهورية الليبية» والمملكة 
العربية السعودية » فإنها تفوق نسبة التحضر العا ية بحوالي الضعف» في 
حين أن نسبة التحضر في كل من جمهورية مصر»وجمهورية 
السودان» وجمهورية اليمن تقل عن النسبة العالية للتحضر . 

كما تشير البيانات الإإحصائية إلى أن ما بين ٠١‏ إلى /.۲١‏ من سكان 
الدول العربية يقطنون في عواصم الدول العربية » باستشناء ا مغرب والجزائر 


۳۳ 


واليمن» حيث تقل نسبة السكان في عواصم هذه الدول عن ٠١‏ ./ من جملة 
السكان . بينما جد بعض عواصم الدول العربية تصل فيها نسبة السكان إلى 
أكثر من ۲١‏ ./ من جملة سكان الدولة » فالعاصمة بيروت تضم حوالي ٤٠١‏ 
/ من سكان لبنان» والكويت العاصمة تضم حوالي ٦۲‏ ./ من سكان دولة 
الكويت› والقاهرة تضم أكثر من ۲١‏ من سكان جمهورية مصر 
العربية(حسن ٤١۳١)‏ ١ه)‏ . 

هذا النمو المستمر للمدن وعواصم الدول العربية أدى إلى زيادة 
مساحات المدن نتيجة لظهور ضواحي بعيدة عن مناطق أواسط المدن»ء ما 
آدى إلى طول الرحلات التي يقوم بها سكان المدن» سواء لغرض العمل » 
أو التعليم » أو الزيارات الاجتماعية وغيرها من الرحلات الضرورية. وفي 
ظل غياب النقل العام الفاعل داخل المدن العربية » آدى إلى الاعتماد بشكل 
كبير على السيارة الخاصة في تنقلات أفراد اللجتمع . فعلى سبيل المثال 
الجدول رقم )٤(‏ يوضح نسب زيادة أعداد السيارات الخاصة وحافلات النقل 
العام في عواصم بعض الدول النامية » حيث يلاحظ أن مدينة القاهرة تفوق 
عواصم الدول الآخرى في زيادة نسبة السيارة اللخاصة» بينما عدد الحافلات 
لکل ٠‏ نسمة متدن مقارنة بدن مثل مدينة مانيلاء ومدينة كراتشي › 


ومدينة بوجوتا. 


۳٤ 


الجدول رقم )٤(‏ نسبة زيادة السيارات الخاصة وعدد الحافلات 
في عواصم بعض الدول النامية 


ر .: النسبة المئوية لزيادة السيارات الخاصة عدد الحافلات لكل ٠٠٠١‏ 
من عام ۱۹۷۰م ۱۹۸۰م نسمة سنة ۹۸۰٠م‏ 
بانكوك ۷,۹ N‏ 
وخوت ۷۸ ۳ 
بومبای ادوا AN‏ 
بوینس ايرس 2 BE‏ 
القاهرة ° ,۷ 1١‏ 
کلکتا 0,1 TY‏ 
هوج کوځ V, ٤‏ 1,۸۳ 
جاکرتا ۹,۸ ۷۲ 
کراتشی ۸,٤‏ 1,۲ 
مانيلا ۸,۰ 0,۳۰ 
رودي جانیرو ۱و 1° 
ا A V۸‏ 
سيوول 1,۷ 00, 


Michael Pacione,1999 : الصدر‎ 


آما بالنسبة لدخل الفرد في الوطن العربي» ففي الوقت الذي يتضاعف 
ف يت ال دار م ا القرلي ااا الول اا 
صناعياًء وذات التعداد السكاني الثابت» نجد أن نصيب الفرد من الناتج 
القومي الإجمالي في غلب الدول العربية يننخفض عاما وراء عام» فعلى 
سبل ا مال كان نصيب الفرد في مصر عام ۲٦۱۹م‏ حوالي ۲٠٠۰‏ دولار 
وهو يعادل خحمسة آمثال نصيب الفرد السنوي في كوريا الجنوبية في ذلك 
الوقت الذي كان ٤۸١‏ دولار . وفي عام ١٠٠۲م‏ وصل نصيب الفرد في مصر 
إلى حوالي ٠١۹١‏ دولار ( انخفاض بنسبة حوالي ٠٩‏ ./ عن عام ۱۹۹۲م 
)» وارتفع نصيب الفرد في كوريا الجنوبية في عام ١٠٠۲م‏ ليصل إلى حوالي 
۰ دولارات (ارتفاع بنسبة حوالي 1۱۷٥٦‏ عن عام ۲٦۱۹م‏ ) 


o 


(التميمي» ٤٠٠۲م‏ ) . والجدول رقم )٥(‏ يوضح تطور دخل الفرد في 


الدول العربية (بالدولار الأمريكي) من عام ۰م إلى عام ۲۰۰۲م 


(1) (0 ۰ 


متوسط الدخل في العالم ۲۲٠١‏ ۸° 
الجزائر ۸۷۰ 1 
0۸۹ 2 
۰ ۰ 


الملصدر : 
3 مجلس التعاون» النشرة الإإحصائية› العدد ٠٤,١٣‏ ١م‏ 
Ea (۱)‏ ٥۵م‏ (۲) الخريف› 1۹4۳م.)( الخريف› م 
- غير متوفر . 


۳٦ 


ونظراًللتتحسن الملحوظ للظروف الاقتصادية في الوطن العربي والذي 
انعكس على دخل الفرد في الوطن العربي بشكل عام» فإن زيادة ملكية 
السيارة ا لخاصة لا تننحصر فى المدن فقط » بل تتعدى إلى المناطق الريفية»› 
حيث ساعدت القروض الزراعية التي تمنحها كثير من الدول العربية 
للمزارعين على تحسين أوضاع المزارعين الاقتصادية » ومن ثم أصبح نسبة 
كبيرة من المزارعين يمتلكون سيارات خاصة» وغالبية هذه السيارات من نوع 
الشاحنات الخفيفة (pں-)ءا۴‏ ) )»٣۲ع‏ » وبالتالى زادت مشكلة الحرادث 
أأرورية في التاطى الررهة أيضا :و اصبجة الاطى الررفة الي انت هر 
SE SEE E EE‏ 
کور ق تات اانا 2 


۳۷ 


۳۸ 


الفصل الثالث 
ا لحوادث المرورية في الوطن العربي وخطورتها 


۳۹ 


۳. الحوادث المرورية في الوطن العربي وخطورتها 

بين تقرير للمكتب الإأقليمي لمنظمة الصحة العالمية لإإقليم شرق المتوسط 
(إمرو) زيادة خحطر الوفاة على طرق الدول العربية بسبب حوادث المرور . 
ون دول المنطقة العربية تكبدت في عام ۱۹۹۹م حوالي ۷, ٥‏ بليون دولار 
أمريكي بسبب حوادث الطرق . وآن حوادث المرور تحتل المرتبة الثانية بين 
الأسباب المفضية إلى الموت بين الذين بلغوا سن العمل والإنتاج في المنطقة 
العربية . وتتحمل المنطقة العربية حوالى ۷/ من عدد الوفيات بسبب 
الوادت اروز ف الي ررق راكتبا ف ا ال 
العالمية لإقليم شرق المتوسط أن القسط الأكبر من الزيادة العالمية في الوفيات 
والاإعاقات بسبب الحوادث المرورية خلال السنوات القادمة سيكون من 
نصيب الدول ذات الدخل المنخفض والمتوسط حيث تندرج غالبية دول 
الوطن العربي تحت هاتين الفتتين» بينما تعمل الدول المتقدمة على تحسين 
مستوى السلامة المرورية على الطرق »عا يخفض من عدد الوفيات والعجز 
والإإصابات في إحصائيات حوادث المرور السنوية (جريدة الحياة» 
العدد۹۹۹٤۱ ١‏ ٤١٠۲م)‏ وبناءً على ذلك فإن مؤشرات الحوادث المرورية 
في الدول العربية ستزيد زيادة كبيرة عن مؤشرات الحوادث المرورية في 
الول ا 

وللوصول إلى مستوى متقدم من السلامة المرورية في الدول العربية 
عن طريق إستراتيجية تحد من حوادث المرور ونتائجهاء لابد من فهم حجم 
حوادث المرور في الوطن العربي » واستخراج أهم المؤشرات المرورية لبعض 
الدول العربية »التي يقع بعض منها في قارة اسيا والبعض الأخر في قارة 
أفريقيا . 


٤١ 


٣‏ . الدول العربية التي تقع في قارة آسيا 


۳ .1 .1 دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية 


يضم مجلس التعاون لدول الخليج العربية ١‏ دول هي : دولة الإإمارات 
العربية المتحدة» ومملكة البحرين » والمملكة العربية السعودية» وسلطنة 
عُمان» ودولة قطر» ودولة الكويت . وأكبر هذه الدول مساحة هى المملكة 
ال او ا و و ا و 
مربع » وأصغرها مساحة ملكة البحرين حيث تبلغ مساحتها حوالي ٠٠٠‏ 
کیلومتر مربع . والجدول رقم )١(‏ يوضح المساحة» وعدد السكان في دول 
مجلس التعاون لدول الخليج العربية . 


الحدول رقم )٩(‏ المساحة وعدد السكان 
في دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية 


الدولة 

دولة الإمارات العربية المتحدة 
نملكة البحرين 

لمملكة العربية السعودية 
سلطنة عمان 

دولة قطر 

دولة الكويت 

e 


٭ مختار» ۱۹۷۱م . 
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#+٭ مجلس التعاون لدول الخليج العربية » النشرة الإإحصائية » العدد ١١‏ £ ٣م‏ 


۲ 


والشکل رقم (۳) يقارن بين مساحات دول مجلس التعاون لدول 


ا لخليج العربية. 


الشکل رقم (۳) مقارنة بين مساحات دول مجلس التعاون لدول الخليج 


Oooo 


الكويت قطر عمان السعودية البحرين الإمارات 
والشكل رقم )٤(‏ يقارن بين عدد السكان في دول مجلس التعاون لدول 
الخليج العربية. 


الكويت ' قطر عمان السعودية البحرين ‏ الامارات '' 
الملصدر اعتمد على بيانات مجلس التعاون » النشرة الإإحصائية» العدد pT ١١‏ 


۳ 


وشهدت دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية خلال السنوات الماضية 
زيادة كبيرة في عدد السكان» نتيجة لعاملين أساسيين . أول هذه العوامل هو 
الزيادة الطبيعية فى عدد السكان» فعلى سبيل المثال » تشكل نسبة الزيادة الطبيعية 
USS ela‏ 
EE E a SE‏ وف اة 
Ey E E‏ 
العربية» النشرة الإإحصائية» العدد ۱۳ , ٤٠٠۲م).‏ 

وتشير عدة دراسات إلى أن معدلات زيادة السكان فى دول مجلس 
امارد لهرن اهل اترا تان أعلن المد ات في الال > ومن المتوقع 
أن يصل عدد السكان في دول مجلس التعاون عام ١٠٠۲م‏ إلى حوالي ٠١‏ 
مليون نسمة. 

والجدول رقم (۷) يبين تقديرات النمو السكاني حتى عام ١١٠۲م‏ . 

الجدول رقم (۷) عدد السكان في دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية 
حتى عام ١٠٠۲م(‏ بالمليون نسمة ) 


peo pe pTrTO po peso p1 الدول ا‎ 
۱۱۸۳,۷٤۸ ۳,٦1۰ ۳,٥٦۰ | ۳,۱١۱ | ۳,۷٤ دولة الإمارات العربية المتحدق‎ 
YAY j1, °40 Vy TV | °, AV ° | | °, 1Y ملكة البحرين‎ 
Ty TATEV;VT1 |", ۱۷11۸, 0۹° 9,۱۹۸۲, ° °۸ |  ةيدوعسلا المملكة العربية‎ 
Vy NV joy,lVT | fCyAVY | Cy NT (YA | yA سلطنة عمان‎ 
‘A01 °, |°, | °0۱ | °, 101 | °, 0۵ دولة قطر‎ 
o, oT, (TTI | T,ToV | YS VAT |, دولة الكويت‎ 
AI, AVY, TYV o1, Voo lol, ATO, TTY, °° الجموع‎ 


الملصدر : أ ناصر» ۸م ۲۔ الخریف› ۲۳م ۳ مجلس التعاون لدول 
الخليج العربية » النشرة الإحصائية» العدد pt ١۳‏ 


٤ 


والشكل رقم )٥(‏ يوضح تطور إجمالي عدد السكان في دول مجلس 


الشكل رقم )١(‏ تطور عدد السكان في دول مجلس التعاون لدول الخليج 
ا 


YY Yo YoY. “Yo 0 ۰0۰ 


التعاون» النشرة الإإحصائية»› العدد ٤, ١۳‏ م( 


أما بالنسبة للعامل الثاني في زيادة السكان فيرجع إلى هجرة العمالة 
الوافدة من الدول الأخرى» خاصة من الدول العربية والآسيوية» وذلك 
بسبب التطور الاقتصادي في دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية 
خلال العقود الأخيرة من القرن العشرين الميلادي» فعلى سبيل ال مال بلغت 
نسبة الأيدي العاملة الوافدة فى دولة الكويت حوالى ۸٠‏ من إجمالى 
عدد الأيدي العاملة في الدولة عام ١١٠۲م‏ وفي سلطنة مان في نفس 
العام تشكل نسبة الأيدي العاملة الوافدة حوالي 1.۷۸ من إجمالي عدد 
الآيدي العاملة في سلطنة عُمان (مجلس التعاون لدول الخليج العربية» 
النشرة الإإحصائية» العدد ۱۳ › ٤٠٠۲م).‏ 


3-) 


ونتيجة للزيادة الطبيعية للسكان» وتوافد العمالة» والتحول الكبير من 
الريف إلى المدن» زادت نسبة التحضر في دول مجلس التعاون لدول الخليج 
العربية خلال السنوات الماضية بشكل كبير خاصة فى المدن الرئيسة بالمنطقة . 
قي درا الكريت بات تسا الشحضر ٠٠١‏ وق دولا فط ر جرال 
١‏ وفي مملكة البحرين حوالي ۸۷/. والجدول رقم (۸) والشكل 
رقم(٦)‏ يوضحان الفارق الكبير في نسب التحضر في دول مجلس التعاون 
بین عامي ٩۱۹۸م‏ و ۲۰۰۲م . 
الجدول رقم (۸) نسب التحضر في دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية 


eT eY pTees R0 ا‎ 
۷۷ر١‎ | دولة الإمارات العربية المتحدة ۷۷,۸ أ ۸ر۷۷‎ 
AV,* | A0, | A9۷ ملكة البحرين‎ 
ATA Û AIA | VT, ° اللملكة العربية السعودية‎ 
V۲,۰ | 10,1 | 9۸ سلطنة عمان‎ 
I6 Û QI, | AA; ° دولة قطر‎ 
1۰ Û QV, Û دولة الكويت‎ 


اللصدر:٭ ناصر»› ۱۹۹۸م . #+# الخریف» ۳٠٠۲م.‏ 
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الل .ر ن السعودية البحرين الإمارات ` 
الصدر : اعتمد على بیانات کل من (ناصر ۱۹۹۸ م)(الخریف ۲۰۰۳م) 


٤٦ 


ويلاحظ من الجدول رقم (۸) والشكل رقم )١(‏ تضاعف نسبة التحضر 
في سلطنة عُمان خلال الفترة ۱۹۸۵م۔- ۲٠٠۲م‏ . 

ونظراً للتطور الاقتصادي الكبير الذي شهدته دول مجلس التعاون 
لدول الخليج العربية » وما تبع ذلك من زيادة في أعداد السكان نتيجة لاطفرة 
العمرانية الهائلة في المدن» مما أدى إلى زيادة أعداد السيارات» وزيادة 
الاعتماد على السيارات الخاصة» فارتفعت معدلات ملكية السيارة في 
الجتمع الخليجي الذي يتميز بارتفاع نسبة الشباب فيه» حتى أصبحت هذه 
الفئة تنظر إلى السيارة االخاصة على آنها جزء من حياتهم» بل إن بعضهم 
يرون أن عدم امتلاك سيارة خاصة يعد نوعا من الحرمان. كل ذلك سبب 
ضغطاً على الطرق» وحركة المرور» وحدوث اختناقات مرورية» وعرقلة 
لحركة السير» خاصة عند المواقع الحيوية في المدن» فزادت حوادث المرور 
وخطورتها. ففي عام ۲٠٠۲م‏ بلغ عدد الحوادث المرورية في دول مجلس 
التعاون لدول الخليج العربية حوالي ٤۷١٤‏ آلف حادث مروري» بينما کان 
عددالجوادث المرورية في عام ١۱۹۹م‏ في حدود ٩۷‏ لف حادث 
مروري(مجلس التعاون لدول الخليج العربية » النشرة الإحصائية » الأعداد 
°( 

أي أن الحوادث المرورية على طرق دول مجلس التعاون زادت بنسبة 
حوالي ۳۸۷./ خلال الفترة الممتدة من عام ۱۹۹۰م إلى عام ۲٠١٠۲م.‏ وفيما 
يلي استعراض حجم حوادث المرور حسب دول مجلس التعاون لدول 


ا لخليج العربية. 


۷ 


- الحوادث المرورية في دولة الإمارات العربية المتحدة 


تعد دولة الإمارات العربية ا متحدة ثاني دول مجلس التعاون لدول الخليج 
العربية من حيث عدد السكان» حيث يبلغ عدد السكان حوالي ۳,۷١ ٤‏ مليون 
نسمة» يشكلون تقريبا ٠١‏ ./ من جملة سكان دول مجلس التعاون(مجلس 
التعاون» النشرة الإإحصائية »العدد ١١‏ » ٤٠٠۲م).‏ وحوالي 1٠,۲۳‏ من 
جملة عدد السكان في الوطن العربي(2003 كمه ناة× 4مانصا) . 

ويشكل الوافدين أكثر من /.۷١‏ من جملة السكان في دولة الإمارات 
العربية المتتحدة( ناصر» ۱۹۹۸ م)» وغالبيتهم من الذكور العاملين في الأنشطة 
امختلفة في الدولة . ويتركز معظم السكان في المدن الرئيسة» مثل مدينة دبي» 
ومدينة أبو ظبي» ومدينة العين . ونتيجة للطفرة الاقتصادية التي شهدتها 
ال وا ا ی و ا و 
الإمارات للعمل» أو للزيارة» ففي عام ٩۱۹۹م‏ تم صرف آكثر من ٤۸٤‏ آلف 
تأشيرة زيارة بزيادة حوالي ٤٥‏ / عن عام ۱۹۹۳م (رشاد» ١١٠۲م).‏ 
وتضاعفت مساحة المدن الرئيسة فى دولة الإمارات العربية المتحدة» مما زاد 
ELE E E‏ 
والخارجية للدولة . حيث ارتفع عدد السيارات عام ۱۹۹۹م بحوالي ٤٤‏ ./ 
عن عام ۱۹۹۳ م» وفي عام ١١٠۲م‏ بلغت نسبة الزيادة في عدد السيارات 
حوال ي۲۹ / عن عام ۱۹۹٩‏ م. وفي عام ۲٠٠۲م‏ ارتفعت ملكية السيارة 
الخاصة إلى حوالي ۲٠۸‏ سيارة لكل ٠١١١‏ نسمة (/m0pص/غwww.uae.g0۷.4‏ 


. (reserch/Res 


ونتيجة للنمو السريع الذي تمر به البلاد زادت حركة النقل على 
الطرق » فعلى سبيل ال مخال الطريق رقم ١١(‏ آ) الذي يربط بين دبي والشارقة 


۸ 


يمر عليه حوالى ٥٠٠١‏ مركبة فى الساعة خلال فترة الذروة الصباحية» 
ری وای اغ و 
(البکري» ۲۰۰۱م ). 

وفي دراسة رشاد (٠١٠۲م)‏ يبتضح أن مجموع الجحوادث المرورية 
للشاحنات على طرق الإمارات في عام ۱۹۹۹م بلغ حوالي ۲١‏ ./ من 
مجموع الحوادث المرورية في هذا العام . وعلى الرغم من الجهود التي تبذلها 
دولة الإمارات العربية المتحدة فى تسهيل الحركة المرورية» عن طريق بناء 
شبكة طرق حديثة » ورقابة مرورية جيدة على هذه الطرق» إلا أن الحوادث 
المرورية تعد هاجساً يرق المسئولين في الدولة» خاصة الحوادث التي يتعرض 
DS ENS‏ 
(۱۹۹0ءم) إلى أن نسبة الشباب المتوفين بسبب حوادث الطرق في الإمارات 
تشكل حوالي ٠١‏ ./ من جملة المتوفين بسبب حوادث الطرق» وأن نسبة 
الشباب المشاركين في حوادث ال مرور تفوق بكثير نسبتهم من جملة السكان 
فى الدولة. كما أشارت الدراسة إلى أن ما بين ٠١‏ ./ إلى ٠١‏ ./ من جملة 
ف ار فن بمب دراوت لطر ن ف در ازارات ارت حاف 
ممن دون سن العاشرة» ونسبة الجرحى بسبب حوادث المرور من نفس الفئة 
تتراوح ما بين /.١١ , ٥‏ إلى /.٠١‏ من جملة عدد المصابين . وفي دراسة البكري 
(١٠٠۲م)‏ تبين بعد التحليل الوصفي للبيانات المسجلة في إدارة المرور بدولة 
الإمارات عام ۱۹۹٩‏ م أن ۳٤‏ من جملة وفيات حوادث المرور» و۳۹./ 
من جملة الإصابات البليغة بسبب حوادث المرور »و١٤‏ ./ من جملة 
الإصابات البسيطة بسبب حوادث المرور كانت جميعها من نصيب 
الشباب» الذین أعمارهم ما بین ۱۸ إلى ۲۹ عاماً. وأشارت دراسة أخرى 
إلى آن ۷۲./ من جملة وفيات المواطنين في دولة الإمارات العربية المتحدة 


۹ 


بسبب حوادث ال مرور تقع لمن هم قل من ٠١‏ سنة» وأن آكثر من ٠١‏ ./ من 
وفيات حوادث المرور تحدث للمشاة ( الترابى› Ca‏ 

وخلال الفترة من عام ٩۱۹۸م‏ إلى عام ۲٠٠۲م‏ ارتفع متوسط عدد 
المخالفات المرورية من 1۸۷ إلى ٤۲۹‏ مخالفة مرورية في اليوم» معدل 
زيادة سنوية حوالي ٠/٠١‏ إلا أن عدد الحوادث المرورية السنوية تراجع - 
إلى ۸۰۱۰١‏ حادثاً مروریاً عام ۲۰۰۲م بمعدل تناقص ٥,٩‏ ./ سنوياً» أي 
شركات التأمين أن فئة الشباب الذين تتراوح أعمارهم بين ۱۸ عاماً إلى ۲٠‏ 
عاماًهم أكثر ا متعرضين لحوادث المرور خاصة السائقين منهم » فقامت بعض 
شر كات التأمين برفض التأمين على سيارات هذه الفئة » وبعضها رفع من 
أسعار وثائق التأمين على السيارات ( القرار لا يشمل التأمين ضد الغير )» 
حيث وجد أن فئة الشباب تسببت في وقوع ٤0۳۷‏ حادثاً مرورياً في 
عام ۲٠٠۲م»‏ وهذا العدد من الحوادث يفوق نصف عدد الحوادث المرورية 
التى وقعت فى دولة الإإمارات فى هذا www.uae.gov.ae/mop/reserch/)e lll‏ 
. وآشارت دراسة إلى أن حوادث المرور تعد ثاني سبب من أسباب 
الوفاة فى دولة الإأمارات(ءاة١مة/ء.uلء.٠إطء؟.سسس)‏ . ولعل ذلك كله يعود 
إلى نقص الوعي المروري بين مستخدمي الطريق » فمن خلال دراسة ميدانية 
على مجموعة من طلبة ا لجامعة» تبين أن 1۷ ./ من عينة الدراسة ليس لديهم 
أي دراية بقواعد وآداب المرور (رشاد» ١١٠۲م).‏ 


\ -البعد الزمنى للحوادث المرورية فى دولة الإمارات 


يوضح الجدول رقم )٩(‏ مقدار التحول في عدد حوادث المرور» 
واللإصابات» والوفيات بسبب حوادث المرور خلال الأعوام الخمسة من 
۹ ,إلى عام ۳٠٠۲م»‏ حيث يلاحظ أن عدد الحوادث المرورية في عام 
۳م أنخفض بنسبة حوالي ۲۰./ عن سنة ۲٠٠۲‏ م» إلا أن عدد المصابين 
أرتفع بنسبة حوالي ٩‏ ./ عن سنة ۲٠٠۲م‏ وأن عدد المتوفين أرتفع بنسبة 


الجدول رقم )٩(‏ مقدار التحول في أعداد الحوادث المرورية والإصابات 
والوفيات الناتجة عنها في دولة الإمارات من عام ۹م إلى عام ۲۰۰۳م 


pT AY م‎ E السنة ۹م‎ 


البييان 

۸1٥۲ | ۱۰۸۱۲ | ۸۷۳۲ | ۱۰۵۸۱| ۱۰۷۰۸ | عدد حوادث المرور‎ 
1| oV YET 1|0۷ عدد المصابين‎ 
AVY Û Voo | ATÎ WT Û TT عدد المتوفين‎ 


النسبة المخوية لمقدار التحول فى كل سنة 
e e‏ ۹۲م ۹م 


عددحوادث المرور |۱۲ ر۱ ٤۷|‏ ,۱۷| ۱۹۹۸-۲۳۸۲ 


o, |\,Vol j ‘YE | O0, ° عدد المصابين‎ 
0,3۳ |0, A-j, ۲) ۲ عدد المتوفين‎ 

المصدر: 

١‏ أعدالجحدول اعتماداً على النشرات الإحصائية الصادرة من مجلس التعاون» الأعداد 
Ee‏ 


يانات اسهانة الحت عن طرق سقارة الأمارات الخرنة الخد ة فى مدية الرياضن : 


°١ 


الشکل رقم (۷) أعداد الحوادث المرورية والإصابات والوفيات الناتجة عنها 
في دولة الإمارات من عام ٩۱۹۹م‏ إلى عام ۳١٠۲م‏ 


عدد حوادث المرور ع 
عدد المصابين mı‏ 
عدد المتوفين mı‏ 


1۹44 fiss ۰1 °۲ ا‎ 


- مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في دولة الإمارات 

تتضح خطورة الحوادث المرورية في دولة الإأمارات من خلال استعراض 
المؤشرات» حيث يصل مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين فى حوادث 
المرورإلى (۸۲,١)ء‏ كماأن هناك حوالی ۱۲۳ مصاباًء TET‏ 
کا ادروت ۲ الت ن د ا ت 
العربية المتحدة فإنه يصيبهم حوالي ۲٠١‏ حادثاً مرورياً » ينتج عنها حوالي 
١‏ مصاباً(أغلبهم من المشاة)» وحوالي ۲۳ حالة وفاة. . وبلغ عدد 
المصابين بسبب حوادث المرور لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة حوالي ٠٤١‏ مصاباًء وبلغ 
عدد المتوفين بسبب حوادث المرور لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة حوالى ١١‏ حالة وفاة. 
وهذه المؤشرات تعد مؤشرات مرتفعة إذا ما قورنت با ياثلها في الدول 
الصناعية المتقدمة في مجال السلامة المرورية» والجدول رقم )٠١(‏ يعطي 
صورة عن مؤشرات حوادث المرور في دولة الإأمارات العربية المتحدة مقارنة 
ببعض الدول . 


o۲ 


الجدول رقم )٠١(‏ مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في دولة الإمارات 
وبعض الدول المتقدمة فى مجال السلامة المرورية 


مؤش الإمارات | بريطانيا | ألانيا | فرنسا | كندا | أمريكا 


عدد الوفيات إلى عددالمصابين | °۸۲ ,° | ١ار‏ ]2اه ره | 0 ره( 2ا زاره 
عدد المصابين +عدد حوادث المرور | ۲۳ را | ١را ٥ اور٣٣ | اور٣٣۲ ٠‏ ,| 01,\ 
عدد المتوفين+ عدد حوادث المرور | °° ,° | °٣‏ رة | 1۹ر °11 ر٠‏ هره | ٣١وره‏ 
عدد الضحایا+ عدد حوادث المرور| ۱,۳۳ | ۳۷ را ٤2 (٨‏ ۳را | ۳۹ را | ۷ ٤را‏ | ۳را 
عدد المصابین لكل ٠٠١‏ الف نسمة| 1۸۲,۷ |۲۰ ٤۱1۰ ۰0,۹۲ |0٤۲,‏ ,۱۱۱۹,۷۷۰۵,۹۲۲۹ 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ آلف نسمة | ۳,۲7 | ۹2ر1 | ۸,۸ | ۰۱ر۱۳ ۹,۷۸ 0۸ر٤۱‏ 
عدد الضحایا لکل ٠٠١‏ آلف نسمة| ۷۳ 0٤۸,۲۳۰  ,‏ 2۰ ,2۲1۰۹ ,۲۷۲ ۷10,۷۰ ,۱۳€ 
عدد المصابین لکل ٠١‏ الف نسمة | ۳۳۱۱٤,۸۱۱ ٤۲,۳۸‏ ,۱۰1| ۸,۱۳ | ۱۴, ۱۰,۷۲۱۲۷ 
عددالمتوفين لكل *٠ألفنسمة‏ | ۱,۷۲ | ۱,۲۸ | ۱,2۰ | ٤را‏ | ۱,۷1 | ۱,۹۸ 
عدد الضحایا لکل ٠١‏ الف نسمة |۱۰ ۱٥۲,۷ ۱۲۸,۹۰ | ۰,1٤ ۱۰۷,۸۳ ۱۱1, ۰۹| ۱٥٤,‏ 


: الملصدر‎ 
1-Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 
2- Road Accidents , GB: 1999 
3- Transport Statistics, GB,2000 
4- Statistics Of Road Traffic Accidents , 2003 


کد مات اا یک عن ن فا رة ا مارات اة ا اة ف مدا اکن: 
1 مجلس التعاون» النشرة الإإحصائية»› العدد ١۳‏ و € ١م‏ 


ومن الجدول السابق رقم )٠١(‏ نلاحظ أن المؤشر الأول في دولة 
اللإمارات العربية المتحدة يفوق ٥‏ أمثال نظيره فى كل من بريطانيا وألمانيا 
وناو اکا أما ا لمؤشر الثالث فهو يعادل أكثر من ٤‏ أمثال ما في بريطانيا 
وآلمانيا وكندا وأمريكاء والمؤشر السادس فهو أكثر من ضعف نظيره في 
بريطانيا وألمانيا وكنداء والمؤشر التاسع حوالي ه أمثال ما هو عليه في کل 
من بريطانيا وألمانيا وكندا وأمريكا . 


o 


ت الحوادث المرورية فى مملكة البحرين 


ملكة البحرين هي صخر دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية من 
حيث المساحة(۲ ٠ , ٠‏ ./)» وعدد السكان(۱ ,۲./)-أنظر الجدول رقم ١‏ 
حیث تتکون من جزر صغيرة عددها ۳۳ جزيرة على شكل أرخبيل» وأكبر 
هذه الجزر جزيرتا البحرين والمحرق ( الشمري› ۹م( ولا كانت 
طرق المواصلات ین أجزاء هله الجزر المتعددة اا جوا فیتم إنشاء هله 
الطرق بقناطر أو معابر أو جسور فوق القنوات العميقة » وذلك للإبقاء على 
حركة الملاحة وعدم عرقلتهاء لما لقطاع صيد الأسماك من الآهمية ودور 
في الاقتصاد الوطني البحريني . ومن هده اجوز جر سترة وجسر 
الشيخ حمد» وجسر الملك فهد الذي يربط مملكة البحرين بالمملكة العربية 
السعودية» وأحدث هذه الجسور هو الجسر الثاني الذي يربط بين المنامة 
والمحرق . ويزيد احتمال التعرض لحوادث المرور نتيجة لما تشهده هذه 
الجسور من ازدحام في أوقات الذروة في الصباح » وفي المساء» إضافة إلى 
أن اعلى معدل للكثافة السكانية على مستوى الوطن العربي نجده في مملكة 
البحرين( ١٠١٠۲نسمة‏ لكل ميل مربع ) ما يعرض المشاة الذين يقطعون 
الطرق والشوارع لطر الجوادث المرورية. ومن العوامل التي تزيد من 
السيارة» ففي عام ١٤۹٠م‏ صدرت أول إحصائية لعدد السيارات في 
الببحرين حيث كان عددها في ذلك الوقت ۳۹۰ سيارة» وفي عام ۰٦۹٠م‏ 
بلغ معدل ملكية السيارة في البحرين حوالي سيارة لكل ۲۳ شخصاء ثم 
في عام ۱۹۷۰م بلغت سیارة لکل ۱٤‏ شخصاء وفي عام ۱۹۸۰م وصلت 
إلى سيارة لكل ٠‏ أشخاص» وفي عام ١۱۹۹م‏ وصلت إلى سيارة لكل ٤‏ 
آشخاص» وفي عام ۱۹۹۳ م ارتفعت لتصبح نحو سیارتین لكل ۷ أشخاص 


o٤ 


(مجلة السلامة على الطريق » العدد ١١ء‏ ديسمبر ۱۹۹٤‏ م)ء إلا أن ملكية 
السيارة في ملكة البحرين ظلت ثابتة تقريباً خلال الفترة من عام ١٠٠٠م‏ 
إلى عام ١٠٠۲م‏ حيث وصلت إلى حوالي ٠١‏ سيارة لكل 
١‏ نسمة» وبلخت ملكية السيارة في عام ۲٠٠۲م‏ حوالي ۳۷ سيارة لكل 
E‏ | كل تلك العوامل تؤدي إلى زيادة احتمال وقوع 
حوادث مرورية على طرق مملكة البحرين» بحيث أصبحت حوادث المرور 
واحدة من المشكلات التي تواجه مسيرة برامج التنمية في الدولة» حيث 
ارتفع عدد حوادث المرور في عام ۲۰۰۲م بحوالي ۱۰ ./ عن عام ۱٠۲۰م‏ . 
ولكن نتيجة لما تقوم به الجهات ال مرورية من ضبط مروري وتوعية جيدة 
اننخفض عدد حوادث المرور في عام ٠٠۲م‏ بنفس النسبة ( حوالي ٠١‏ ./) 
عن عام ۲٠٠۲‏ م. وفي المقابل في عام ۳٠٠۲م‏ انخفض عدد المخالفات 
المرورية بحوالي ۳۲٤‏ ./ عن عام ۲٠٠۲م.‏ ولعل الزائر لمنتزه عين عذارى في 
البحرين يلاحظ أحد تلك الجهود المبذولة في مجال التوعية المرورية » حيث 
سيشاهد « روضة المرور» التي تضم مجسمات مصغرة تمثل بيئة مرورية 
حقيقية » وتم توفير كافة الأحتياجات لهذه الروضة لتخدم الهدف من إنشائها 
وهو توصيل التوعية المرورية للأطفال على نحو مبسط ييمكنهم من استيعاب 
هذه التوعية» وحرص المسئولين عن هذه الروضة على تزويدها بكل جديد 
في مجال المرور والسلامة المرورية وبشكل مستمر. وعلى الرغم من تلك 
ا لجهود في مجال السلامة المرورية ء إلا آن ما تفقده ملكة البحرين من ضحايا 
بسبب حوادث المرور يرتفع سنة بعد آخرى » خاصة بين فئة الشباب 
والأطفال . فعلى سبيل المثال في عام ۱۹۸۲م كانت نسبة عدد الوفيات إلى 
عدد الإإصابات بسبب حوادث المرور كنسبة ٦‏ إلى ٠٠١‏ »وفي عام ٩۹۸٠م‏ 
کان حوالي ۳۲ من إصابات راكبي الدراجات الهوائية بسبب حواد ث 
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المرور من نصيب أطفال تقل أعمارهم عن ٠١‏ سنة (السيف» 
والشربيني » وملا» ٠١١١‏ ه/ ١۱۹۹م).‏ وفي نفس السنة شارت البحوث 
إلى أن حوالي /.٦١‏ من جملة الوفيات» وحوالي ٠٠‏ ./ من جملة الإصابات 
بسبب حوادث المرور كانت من نصيب المشاة» وأن حوالى ٤۷‏ ./ من جملة 
إصاباك سرادت الور كانت لاال ل ريد أعتارف طر٠‏ رات 
(وزارة الداخلية » ۹۸٠١‏ م). وفي الدارسة التي أعدتها اللجنة الفنية المنبثقة 
عن لحنة المشاة التابعة للجنة العامة للسلامة على الطريق خلال الفترة من 
عام ۱۹۸۸م إلی عام ۱۹۹۲م تبین آن۳۹./ من حوادث المرور خلال هذه 
الفترة حدثت للمشاة» توفى حوالي ٤٤‏ ./ منهم » وأن نسبة الأطفال الذين 
تعرضوا لحوادث المرور خلال هذه الفترة يبلغ حوالي ٤‏ .1 من جملة من 
تعرضوا لحوادث المرور» وأن ۲۷./ من جملة حوادث المرور خلال هذه 
الفترة كانت من نصيب الفئة العمرية من ٠١‏ إلى ٤٠١‏ سنة(مجلة السلامة 
على الطريق› العدد ۰۱۱ دیسمبر ٤۹۹١م).‏ وفي عام ٩۱۹۹م‏ بلغ عدد 
المشاة الضحايا بسبب حوادث المرور حوالي ٠٠١٠‏ نسمة» وحوالي ٦٤‏ ./ 
من هؤلاء الضحايا أعمارهم تقل عن ٠١‏ سنة. كما آن حوالي /.٠٠,١‏ 
من جملة المصابين في حوادث المرور في هذا العام هم من الطلاب في مراحل 
التعليم العام» حيث حدثت إصابتهم أثناء ذهابهم أو عودتهم من مدارسهم 
(وزارة الداخلية» ١٠٠۲م).‏ وأشارت دراسة الصباح (۱۹۹۸م) إلى آنه 
في عام ۱۹۹۰ م کان ۳۲ ./ تقريباً من جملة حالات الوفاة في البحرين سببها 
حوادث المرور. وفي عام ۲٠٠۲م‏ كان حوالي 1.٠١‏ من جملة عدد الوفيات 
بسبب حوادث المرور من المشاة(تجربة ملكة البحرين فى حوادث 
الو 0و ت درا 0 آذ سا ارات 
يظهرون احتراما لحقوق المشاة في عبور الطريق إلا عند نقاط العبور المزودة 


° 


بأجهزة تحكم . وبينت دراسة أخرى أن السكان في البحرين عندما يقبلون 
على شراء سيارة جديدة فإنهم لا يأخذون في اعتبارهم ما تسببه هذه 
السيارات من وفيات وإصابات عند الاستخدام الخاطى» بل إن كل ما يشغل 
تفكير المشترى لسيارة جديدة هو سعر السيارة» وهل قطع غيار هذا النوع 
من السيارات متوفرة في الأسواق آم لا ؟ (عبدالله» ۱۹۹۸م). وتفيد 
الإحصائيات المرورية أن عدد المصابين بسبب حوادث المرور في عام ۲٠٠۲م‏ 
بلغ ۲۸٠٠‏ مصاباً. ومن بيانات مجمع السلمانية الطبي أتضح أنه في عام 
۲ م أستقبل المجمع ۱۸١۹١‏ مصاباً بسبب حوادث المرور» توفي منهم ۸ 
أثناء تلقي العلاج . وفي إحصائيات المرور عام ٠٠۲م‏ نجد أن عدد المصابين 
بسبب حوادث المرور بلغ ۲۷۷١‏ مصاباًء في حين أن مجمع السلمانية الطبي 
استقبل في نفس العام ۲۹٥۷‏ مصاباً من جراء حوادث السير» توفي منهم 
٩‏ آثناء العلاج بالمجمع ( استبانة البحث ). ولعل الاختلاف بين أعداد 
اللصابين بسبب حوادث المرور المسجلين في إحصائيات المرور» وبيانات 
مجمع السلمانية الطبي عام ١٠٠۲م‏ يرجع إلى أن كثير من المصابين في 
حوادث المرور يذهبون بعد الحادث مباشرة إلى المجمع الطبي» سواء 
بأنفسهم » أو بواسطة أقاربهم الذين كانوا بصحبتهم عند وقوع الحادث» أو 
من قبل المارة الذين كانوا في مكان الحادث» دون انتظار لوصول رجال 
الشرطة لتسجيل الحادث» وذلك بغرض إنقاذ وإسعاف هؤلاء المصابين 
خاصة الذين لا تحتمل إصابتهم وحالتهم انتظار رجال الشرطة»› او ارات 
الأسغافة: 
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١‏ - البعد الزمني للحوادث المرورية في البحرين 


الجدول رقم )١١(‏ يعطي صورة واضحة عن مقدار التحول في عدد 
حوادث المرور»ء وعدد المصابين» وعددالمتوفين بسبب حوادث المرور فى 
ملكة البحرين خلال الأعوام الخمسة من عام ٩۱۹۹م‏ إلى عام ۳٠٠۲م‏ 
حيث يلاحظ انخفاض فى عدد حوادث المرور وضحاياها فى السنة 
ارف و فو ملك إلى الس هي ال ورا ا ا 
في السلامة المرورية. 


الجدول رقم )١١(‏ مقدار التحول في الحوادث المرورية والإصابات والوفيات 


Yoo pT السنة| ٩1۹۹م °°° م || ° *° 1م‎ 
f f f f f ايان‎ 
۳۷۸٤٥ ٤۲۰۸۹ ۳۸۱٣۳۳۰۱۷۹ | ۳۲۳۷۹ | عدد حوادث المرور‎ 
YVVY | YA‘o | YVAY | TVA! | 3Y4 عدد المصابين‎ 
1۳ ۸۱ Vo o 1۳ عدد المتوفين‎ 


النسبة المخوية لمقدار التحول فى كل سنة 
A‏ ۹۱م pee N‏ 
عدد حوادث المرور | ۸,٤١0 |۱ ۸,1٩٥0‏ ۳۲ر ۱۰| ۹۸ر١۱‏ 
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العلر £ اغ اول اعمادا عك 
١‏ إحصائيات الإدارة العامة للمرور بالبحرين› ۰ ٢م‏ 
۲ النشرات الإإحصائية الصادرة من مجلس التعاون . 
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والشكل رقم (۸) يوضح المقارنة بين عدد الجوادث المرورية وعدد 
المصابین فیها خلال الفترة ۱۹۹۹م-٠٠٠۲م»‏ والشكل رقم (۹) يوضح 
مقارنة أخرى بين عدد المصابين وعدد المتوفين بسبب الحوادث المرورية في 
عملكة البحرين خلال نفس الفترة. 
الشكل رقم (۸) أعداد الحوادث المرورية والإصابات الناتجة عنها في نملكة 
البحرین من عام ٩۱۹۹م‏ إلى عام ۲٠٠۲۳‏ م 


الشکل رقم )٩(‏ أعداد المصابين والمتوفين بسبب الحوادث المرورية فى نملكة 
البحرین من عام ٩۱۹۹م‏ إلى عام ۴٠٠۲م‏ 


عدد حوادث المرور ال 
عدد المصابين ال8 
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- مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في البحرين 
وبالنسبة لؤشرات خطورة الحوادث المرورية في ملكة البحرين» فإن 
مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث المرور يصل إلى حوالي 
٠, ۳‏ ولكل ٠٠١‏ حادث مروري في مملكة البحرين ينتج عنها حوالي 
۷ حالة وفاة» و۷ جرحى . كما آنه لكل ٠٠١‏ آلف نسمة من السكان فإن 
حوالي ٥٥۳۰‏ ساکناً يصيبهم حادث مروري» ينتج عنها حوالي ٤۱۲‏ مصاباً 
وحوالي ٩‏ حالات وفاة. وفي عام ٢٠٠۲م‏ بلغ عدد المصابين وعددالمتوفين 
بسبب حوادث المرور لکل ٠٠٠٠١‏ سيارة حوالی ۱١١‏ فرداً» وحوالى ۳ 
أفراد على الترتيب . وا جحدول رقم (۱۲) يقارن بين مؤشرات حوادث المرور 
في ملكة البحرين وبعض الدول الأخرى . 
الجدول رقم (۱۲) مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في البحرين وبعض 
الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية 


الؤشر 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابين +عدد حوادث المرور 
غل ال فن + عدو جرادت ازور 
عدد الضحايا+ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠٠١‏ آلف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠‏ آلف نسمة 
عدد المصابين لكل ١‏ ألف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠١‏ آلف نسمة 


عدد الضحايا لكل ٠١‏ ألف نسمة 
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1- Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 2- Road Accidents , GB: 1999 3- 
Transport Statistics,GB,2000 4 - Statistics Of Road Traffic Accidents ,2003 
م‎ ٠٤ , مجلس التعاون» النشرة الإإحصائية› العدد ۳ا‎ 0 
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ومن الجدول رقم )١١(‏ نلاحظ أن المؤشر الأول في مملكة البحرين 
حوالي ضعف نظيره في كل من بريطانيا وألمانيا وكندا وأمريكا. والمؤشر 
الثالث فيزيد حوالي مرة ونصف عن نظيره في فرنساء وهو حوالي ۸ 
أضعاف نظيره في كل من بريطانيا وألانيا وكندا وأمريكا . والمؤشر السادس 
فهو يماثل تقريباً نظيره في كل من كندا وألانياء إلا أنه يزيد تقريباً مقدار 
النصف عن المؤشر في بريطانيا . والمؤشر التاسع فيعادل تقريباً ما في فرنساء 
ويزيد بمقدار النصف تقريباً عن نظیره في کل من بریطانیا وألمانيا وکندا 
وأمریکا. 


- الحوادث المرورية فى المملكة العربية السعودية 


تعد المملكة العربية السعودية أكبر دول مجلس التعاون مساحة ( نحو 
١‏ من مجموع مساحة دول مجلس التعاون )» وأكثرها سكاناً( حوالي 
٩4‏ من مجموع سكان دول مجلس التعاون )» إلا أن الكثافة السكانية 
فى السعودية منخفضة عن المعدل العا مى » حيث تصل إلى حوالى ۲۹ نسمة 
ا ر 
حوالي ٤,۸‏ ./ من سكان الوطن العربي . 

وتقع السعودية وسط منطقة شاسعة من الأرض اليابسة» تمتد بين نحو 
دار عرض 16 وا شالا وط طول ٠٤‏ وة شرقاء غا 
ی ال ف فو نارای اف کان ار 
السرطان ير في منتصف آراضي المملكة تقريباً» وهذايفسر الارتفاع الشديد 
فى در جات الحرارة خلال فصل الصيف . ونظرآللتطور الكبير الذي تشهده 
اا ن ا ی ا ا 
۸Y‏ جف ام اا غاد ن لوروا ف عا اه 
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(١۱۹۷م)‏ بلغ عدد السيارات في السعودية نحو ٠١١‏ آلف سيارة(الآحمدي 
والعوفي والعمودي» ۱۸٤۱ه)»‏ وفي عام ٤۱۳۹ھ‏ (۱۹۷۳م) بلغ معدل 
ملكية السيارة حوالی ۲۰ شخص لکل سيارة(فرمان )١٤٠١٤٠١ه/‏ 
۳,/)» وفي عام ۲۱٤۱ه(٠٠٠۲م)‏ بلغ عدد السيارات في المملكة نحو 
٤و٤‏ م ليون سيار ة ریاد ة کشر من ۲۰۹۰ عن عام ٤‏ ۱۳۹ هه 
(۳ءم)» وارتفع معدل ملكية السيارة ليصبح ۲١١‏ سيارة لكل ٠٠٠١‏ 
شخص( المطير٬٤٠٠۲م).‏ ويشير الأحمدي والعوفي والعمودي ( 
۸ ه/ ۱۹۹۸ م) إلى أن هناك مليون سيارة جديدة تسجل في إدارات 
المرور في المملكة العربية السعودية كل ٩‏ سنوات . 

ونظرآللاعتماد الكلى على السيارة الخاصة فى المملكة العربية السعودية» 
الا عا ا و ا 
الغ ر كانت وا ل عا غا ان انت وسبارات 
أجرة(الليموزين)- أو حافلات نقل خاص »فعلى سبيل المثال فإن مساهمة 
النقل العام في مدينة الرياض لا تتعدى 1.۲ من مجموع الرحلات» مع آنه 
من أكثر وسائط النقل سلامة ( أحمد» ١٠٠۲م).‏ ونتيجة لذلك ارتفعت أعداد 
اللخالفات والحوادث المرورية وما ينتج عنها من ضحاياء» ففي عام ٤١١‏ ١ه‏ 
(۹۹5ء) بلغ عدد المخالفات المرورية حوالي۲ ٠,‏ مليون مخالفة(عبد 
العال» ۹۹۷ م)» وتفيد النشرة الإأحصائية لإدارة الدوريات الأمنية في مدينة 
الریاض لعام ۱٤۱۹‏ ه (٩۱۹۹م)‏ أنه خلال الفترة من ٠١١۸/٤/١‏ هإلى 
۹/٠‏ ه(١٠‏ شهرا) بلغ عدد المخالفين لأنظمة وقواعد المرور أكثر 
من ٤‏ ,۱ ملیون شخص (آل مفرج» ۰٩٤٠ه/‏ ١٠٠۲م).‏ وخلال الفترة بين 
عام ۱٤٩١ ٤‏ ه(٤۱۹۸م)‏ وعام ٠٤۲۲‏ ه(۲٠٠۲م)‏ زادت الحوادث المرورية 
في المملكة إلى حوالي ۷ مرات (أحمد»٠٠٠۲م).‏ وأكثر الفئات العمرية 
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تعرضا للحوادث المرورية هي فئة الشباب وصغار السن وأن ثلث أسرة 
المطير والمقري (۱۹۹۸م) في دراسة شملت أكثر من ۷٠٠٠‏ مدرسة في المملكة 
يدرس فيها ما يزيد عن١‏ , ٥ملايين‏ تلميذ وتلميذة» أن حوالي ٠۲‏ ألفاً منهم 
(أي نحو ۸ في الألف) تعرضوا لحوادث مرورية خلال العام الدراسي٦١١٤٠/‏ 
۷ ھ(۱4471/ 144۷ م). 
١‏ - البعد الزمني للحوادث المرورية في السعودية 

تعد ظاهرة حوادث السيارات فى المملكة العربية السعودية من الظواهر 
الاجتماعية التى واكبت النهضة على ضوء الخطط الخمسية التتالية . ونظراً 
للأضرار الناتجة عن حوادث المرور والخسائر البشرية الفادحة من إصابات 
ووفیات»› فإنها أصبحت ظاهرة تثير اهتمام المسئولين وأفراد المجتمع في 
المملكة العربية السعودية» وذلك للزيادة فى أعدادها سنة بعد أخرى . 
والجدول رقم )٠١(‏ يوضح التطور الزمني لأعداد حوادث المرور وأعداد 
المصابين والمتوفين خلال ٠١‏ عاماً. 


1۳ 


الجدول رقم )٠١(‏ أعداد الحوادث المرورية والمصابين والمتوفين 
فى المملكة العربية السعودية خلال ٠‏ عاماً 


السنة 
/A¢‏ ۹م 
۵٥ھ‏ / ۱4۷0م 
7ھھ/۱۹۷1م 
۷ھ / 0۹۷۷م 
۸ ھAھ/‏ 1۹۷۸م 
۹ھ/ ۱۹۷۹م 
۰ ھهھ/ 0۹۸م 
۱ھ/ م 
PAA ۲‏ 
PATA‏ 
PACA‏ 
0 هھ/ ۱۹۸0م 
7ھ/ ۹41م 
۷ ھA/ AY‏ م 
۸ ھھ/ ۱۹۸م 
۱۹۸۹/۹ 
SEES HE‏ 
۱ ھ«ھ/ ۱۹41م 
SESE‏ 
۳ ھAھ/‏ م 
/aA1٤‏ ۹۹م 
ھ/ 10م 
7 هھهھ/۱۹۹1م 
۷ ھهھ/ ۱۹۹۷م 
۸ ھAھ/‏ 1۹9م 
۹ هھه/ ۱۹۹۹ 
SEIS BE‏ 
pT IIA‏ 
pT TIA‏ 
PTA‏ 
المجموع خلال ٠‏ عاما 
المتوسط السنوي 


عدد الحوادث 
A۸1۸‏ 
\TEVo‏ 
ASÎ‏ 
\oVAo‏ 
A۰0۱‏ 
\VVEY‏ 
\AYo0۸‏ 
V۸4۷‏ 
104۹۷ 
t0۹‏ 
۹1۸ 
4۰0۲ 
T4۲‏ 
TTT€‏ 
TYToA/t‏ 
oV‏ 
۳9۷۹۹ 
TVITY‏ 
۷7 
AoYVV‏ 
\YorYE‏ 
12° 
VT 1°‏ 
Tov‏ 
\orvTY‏ 
TET‏ 
TIVVET‏ 
TA* 4*۱‏ 
۳*0۹ 
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140۰۷ 
ATA‏ 
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001 
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عدد المتوفين 
110€ 
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EV‏ 
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لمصدر :اعتماداً على النشرات الإحصائية الصادرة من الإدارة العامة للمرور- 
الرياض(سنة السا س٤۹۷٠‏ م) 
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الشكل رقم (۱۰) 
عدد الحوادث المرورية فى المملكة العربية السعودية خلال ٠١‏ عاماً 
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الشكل رقم(١١)‏ عدد المصابين بسبب الحوادث المرورية 
فى المملكة العربية السعودية خلال ٠١‏ عاماً 
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الشكل رقم )٠١(‏ عدد الوفيات بسبب الحوادث المرورية 
فى المملكة العربية السعودية خلال ٠١‏ عاماً 


ويلاحظ من الجدول رقم )۱١(‏ آن عدد الحوادث المرورية في عام ۳٠٠۲م‏ 
زاد بأکثر من ۲۰۰۰ مثل عما كانت عليه في عام ۱۹۷٤‏ م. أما بالنسبة لأعداد 
المصابين بسبب حوادث المرور فقد بلغ في عام ۳٠٠۲م‏ أكثر من ۲۸ آلف حالة 
إصابة» وبالنظر إلى معدل عدد الإصابات السنوي بسبب حوادث المرور خلال 
الفترة ٤۱۹۷م-٠٠٠۲م‏ فيبلغ حوالي ۲۳ ألف حالة إصابة سنوياً . أماالمتوفون 
بسبب حوادث المرورفي عام ۳٠٠۲م‏ فبلغ عددهم أكثر من 
٠‏ شخص » ويلاحظ أيضا من الحدول السابق أن متو سط ما فقدته المملكة 
سنوياً بسبب حوادث المرور خلال الفترة الموضحة بالجدول السابق» حوالي 
٠١‏ شخص . ولو كان المفقودون بسبب حوادث المرور فى المملكة خلال 
٣١‏ غاا آخياءء لشكلرا ملينة مترسطة الحم تسام فى غو الجتمحء حبك 
أن غالبية المتوفين بسبب حوادث المرور هم من فئة الشباب» وهم الفئة المنتجة 


E 
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ولمعرفة مدى درجة خطورة حوادث السيارات فى المملكة على أساس 
و ا دک ف هر 
ا 6 ا جت اشر ع اتا عاد 
المصابين في حوادث المرور إلى عدد الحوادث ال مرورية» فيتضح أن هذا المؤشر 
على مستوى جميع مناطق ا مملكة يصل إلى حوالي ٠۳‏ مصاباً لكل ٠٠١‏ حادث 
مروري» وحوالي ٠۲١‏ مصاباًلكل ٠٠١‏ حادث جسيم » حيث أن الإدارة العامة 
للمرور في المملكة تخد الحادث الحسيم بآنه الحادث الذي لا يخلو من إصابات» 
أو و قات اوا ن اء شو نالف لات المسارات: او لر كاب أو 
المشاة. ۰ 

وبناءً على إحصائيات الإدارة العامة للمرور لعام ۳٩٤٠ھ‏ / ۳٠٠۲م»‏ 
وإحصائيات السكان» فإن عدد الحوادث المرورية لكل ٠٠٠٠٠٠١‏ نسمة حوالى 
EE O Se E E ۳٤‏ 
نسمة يبلغ حوالي ١١۸‏ مصاباً» وعدد القتلى بسبب حوادث المرور لكل 
٠‏ نسمة حوالى ١۷‏ قتيلاً. وبمعنى آخر» أنه لكل ٠٠٠٠٠١‏ نسمة 
a Ea SN‏ 
ينتج عنها ١١۸‏ مصاباً تقريباً» وحوالي ۱۷ من القتلى . وبتحليل إحصائيات 
الحوادث المرورية في المملكة عام ٠٤۲١‏ ه/ ۳٠٠۲م‏ فإن عدد المصابين بسبب 
حوادث المرور لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة فى المملكة قد وصل إلى مايقارب ٦١‏ 
مصاباً» وعدد التوفين بسبب حوادث المرور لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة حوالي ٩‏ 
قتلی . ا قران ا ورات 
في الدول الصناعية المتقدمة» والجدول رقم )٠١(‏ يوضح مقارنة بين تلكم 
المؤشرات مع بعض الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية. 
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الجدول رقم )٠١(‏ مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في السعودية 
وبعض الدول المتقدمة فى محال السلامة المرورية 


ااا 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابین لکل ٠٠١‏ حادث جسيم 
عدد القتلى لكل ۰ حادث جسیم 
عدد المصابين / عدد حوادث المرور 
علد التوفین / عدد حوادث الرور 
عدد الضحايا / عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠١‏ آلف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠‏ آلف نسمة 
عدد المصابين لكل ١٠آلاف‏ سيارة 
عدد المتوفين لكل ٠١‏ آلاف سيارة 
عدد الضحايا لكل ١٠آلاف‏ سيارة 

المصدر : 
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1 -Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 
2- Road Accidents , GB:1999 


3- Transport Statistics, GB,2000 
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۵ إحصائيات الإ دارة العامة للمرور في المملكة العربية السعودية »عام ٤۲۳‏ اھ / ۳ه م 


ومن الجدول رقم )٠١(‏ نجد أن المؤشر الأول في المملكة العربية 
السعو نة فرق نة في مركا و كنذا نا كر من ١‏ امتال :ما اة 
للمؤشر الثالث فإن عدد القتلى لكل ٠٠١‏ حادث جسيم في المملكة العربية 
السعودية یعادل تقریباً ۲۰ مثلاً عما هو عليه فى كل من أمريكاء وكندا. أما 
لمؤشر الحادي عشر» فإنه في المملكة العربية السعودية يعادل تقريباً ه أمثال 
نفس المؤشر في کل من آمريكاء وكندا. 


1۸ 


ويبين الجدول رقم )٠١(‏ والشكل رقم )۱١(‏ نسب أماكن الإصابات 
ا لجسدية بسبب حوادث المرور» والمؤدية للوفاةعام ٠٤۲۱‏ ه/ ٠٠٠۲م‏ بناءً 
غلى بيانات اللمستشفبات التخصصة لاستقبال حالات حرادث المرور. 


الجدول رقم(١٠)‏ نسب آماكن الإصابات الجسدية بسبب الحوادث المرورية 
والمؤدية للوفاة في المملكة العربية السعودية عام ٠٤١١‏ ه/ ٠١٠۲م‏ 


مكان الإصابة / 
الرأسن 4,۷ 
الصدر ۳,٥‏ 
الحبل الشوكي ۳,۲ 
أماكن متعددة o۳,‏ 


المصدر : بيانات وزارة الصحة » الرياض» ٠١٠۲م.‏ 


الشكل رقم )٠١(‏ نسب أماكن الإصابات الجسدية بسبب الحوادث المرورية 
والمؤدية للوفاة في المملكة العربية السعودية عام ١۲٤١ه/‏ ٠١٠۲م‏ 


الرس 

74,۷ 
أماكن 
متعددة 
o۳,‏ 

N, 


الحبل الشوكي ۲, ۳/ 


1۹ 


ويتضح من الجدول رقم )٠١(‏ والشكل رقم )۱١(‏ أن حوالي ٠٤‏ ./ 
من المتوفين بسبب حوادث المرور في المملكة العربية السعودية متأثرين بجراح 
في أماكن متعددة من أجسامهم » ما يدل على بشاعة ودموية تلك الحوادث» 
ثم يآتي في المرتبة الثانية المتوفين بسبب إصابات في منطقة الرس والتي هي 
هم منطقة حيوية بالنسبة للإنسان فهي المنطقة المركزية الأولى» لاحتوائها 
على مخ الإنسان الذي يتحكم في جميع العمليات الحيوية للإنسان» وييكن 
تفسير كثرة الإصابات في منطقة الرس بعدم الالتزام بقواعد المرور الخاصة 
بالسلامة والتي تنص على استخدام حزام الأمان آثناء تحرك السيارة. 
- الحوادث المرورية في سلطنة عمان 

نظراً لأن سلطنة عُمان هي بوجه عام مناطق صحراوية » خاصة المناطق 
المتاخمة للمملكة العربية السعودية ودولة الإمارات العربية المتحدةء فهذه 
المناطق هي امتداد لصحراء الربع الخالي (الشمري» ١۱۹۹م)»‏ فلعل ذلك 
يكون السبب في وعورة الطرق وارتفاع عدد الحوادث المرورية وأعداد 
ضحايا حوادث ال مرور» فعلى سبيل المثال في عام ١١٠۲م‏ بلغ عدد حوادث 
تدهور السيارات من أماكن جبلية مرتفعة ٠٠١۲۳‏ حادثاء تمثل حوالى ١١‏ ./ 
من جملة عدد الحوادث المرورية في هذاالعام . وق غا امف 
ملكية السيارة حوالي ۲١‏ سيارة لكل ٠٠١‏ نسمة» حيث ارتفع عدد المركبات 
بحوالي ۱۷ ./ عن عام ۱۹۹٩۹‏ م. ففي عام ۲۰۰م فقط تم تسجيل حوالي 
٩‏ ألف مركبة جديدة فى إدارة المهرور)/إwww.traffic.gov.om/traffic‏ 
traffic15.html)‏ . وفي ظل الارتفاع السنوي فئ عددالمركبات› ارتفع 
عدد المخالفات المرورية ليصل في عام ۳٠٠۲م‏ حوالي ٤٨۹‏ آلاف مخالفة 
مرورية بزيادة حوالي ۱۰۹ عن عام ۹V‏ ۱4 ۾ (www.rop.gov.om/arabic/‏ 
cat g14=6(‏ spه.ne.‏ وفي المقابل في عام ١١٠٣م‏ زاد عدد الحوادث 


V+ 


المرورية بحوالي ۳ ./ عن عام ۱۹۹۹م . وظل عدد الحوادث المرورية يرتفع 
منذ عام ۱۹۸۸م إلى عام ١١٠۲م‏ معدل زيادة سنوي حوالي /١ ٦‏ ( وزارة 
الداخلية » الإدارة العامة للمرور-الإحصاء السنوي» ٠١٠۲م))»‏ إلا أن عدد 
الحوادث المرورية في عام ۲۰۰۲م بلغ 4۱١۷‏ حادثاً مرورياً معدل انخفاض 
عن السنة السابقة بحوالى ٠١‏ ./(مجلس التعاون» النشرة الإحصائية › العدد 
۳(. ارال ا ت اوو اه یا و ا 
مسجلة في إدارة المرور بسلطنة عمان یتم إلغاء تر خیص سیر ۲۹٤‏ سيارة بسبب 
عدم صلاحيتها بعد تعرضها لحادث مروري(وزارة الداخلية » الإدارة العامة 
للمرور الإحصاء السنوي٠٠*١٠٠م).‏ 

وجاء في تقرير ا مكتب الإقليمي لمنظمة الصحة العالمية لإقليم شرق 
المتوسط ( إمرو) أن سلطنة عُمان واحدة من أكبر الدول فى عدد وفيات حوادث 
اوزغ موي م الوط جره ا 
٠‏ ٠م).‏ وتنتهج الأجهزة الأمنية في سلطنة عُمان إستراتيجية جيدة 
للسلامة المرورية على الطرق للحدمن خطورة حوادث المرور. ومن 
إحصائيات وزارة الداخلية بسلطنة عُمان نلاحظ انه في عام ۱۹۹۸م كان عدد 
اللصابين بسبب حوادث المرور ۷۹۱۳ مصاباًء فارتفع هذا العددفي عام 
١م‏ ليصل إلى ٩٦۲١‏ مصاباً» معدل زيادة سنوية حوالي ٤٥ , ٤‏ ./. وفي 
عام ١١٠۲م‏ كان حوالي ٠۳‏ ./ من عدد المصابين في حوادث المرور أعمارهم 
٥‏ سنة فأقل . وفى المقابل فإن عدد الوفيات بسبب حوادث المرور انخفض 
فلحو من :۹ ا وی ع 0 ال خا وف 
عام ۲۰۰۱م» معدل انخفاض سنوي حوالي ٤‏ ,۸./. وفي عام ۲۰۰۱م 
كان حوالي ٤١‏ ./ من المتوفين بسبب حوادث المرور أعمارهم ۲١‏ سنة 
فأقل(وزارة الداخلية » الإدارة العامة للمرور- الإحصاء السنوي»٠١٠٠۲م).‏ 


۷١ 


١‏ - البعد الزمني للحوادث المرورية في سلطنة عمان 
يوضح الجحدول رقم )٠١(‏ مقدار التحول في عدد حوادث المرورء 
والإصابات» والوفيات بسبب حوادث المرور خلال الأعوام الخمسة من 
۹ ,ہم إلى عام ۳٠٠۲م»‏ حيث يلاحظ أن عدد الحوادث المرورية في عام 
۲م انخفض بنسبة حوالي ۳۰ عن سنة ۲۰۰۱ م» ولکن عدد حوادث 
أما عدد المصابين في عام ۳٠٠۲م‏ فقد ارتفع بنسبة طفيفة عن عام 
۲م (حوالي٠‏ ./)ء إلا أن اللافت للنظر هو ارتفاع عدد المتوفين بسبب 
حوادث المرور في عام ۲۰۰۲م عن عام ۲١٠۲‏ م» حيث بلغت نسبة التحول 
حوالی ٤٤‏ / . 
الجدول رقم )١١(‏ مقدار التحول في الحوادث المرورية والإصابات والوفيات 
النانجة عنها في سلطنة عمان من عام ۹م إلى عام ۲۰۰۳م 


pope oY pelo: ° السنة 1444م‎ 


البيان 

۱۰۱۹۷| ٩۱۰۷ | ۱۳۱۰۱۱۳۰٤١ | ۸۷٤۷ عدد حوادث المرور|‎ 
Vo | TEY | Y0 Û ATYT | AY عدد المصابين‎ 
OVA Û €1 Û €4 | AY Û T€ عدد المتوفين‎ 


النسبة المئوية لمقدار التحول في كل سنة 
N‏ ا ۹۲م pe‏ 
عدد حوادث المرور| ٤۹ -| °, ٤۷ | ٤0,۷٩‏ ,۳۰| ۹۷ر١١‏ 
عدد المصابين ETS ALET LE NTSA‏ 
عدد المتوفين Cty, ET IA,‏ 


المصدر 

.م٠٠١١ إحصائيات الإإدارة العامة للمرور بعمانء‎ ١ 

۲ مجلس التعاون» النشرة الإحصائية »الأعداد من ال ٠۳‏ 
www.traffic.gov.om/traffic/traffic15.html zJã y٠kl‏ 
٤‏ المو WWW.rOp.gov.om/arabic/default.asp‏ 
٥‏ المو فع WWW.rOp.gOov.om/arabic/news.asp?catgid=6‏ 


V۲ 


والشكل رقم )٠٤(‏ يوضح مقارنة بين أعداد الحوادث المرورية وما ينتج 

عنها من إصابات ووفيات في سلطنة عُمان خلال الفترة ٩۱۹۹۹م-‏ ۳٠٠٠م‏ 

الشكل رقم )٠١(‏ أعداد الحوادث المرورية والإصابات والوفيات النانجة عنها 
في سلطنة عمان من عام ۱۹۹۹م إلى عام ۲٠٠۲۳‏ م 


۱1444 0 ۹ 1 r 


۲ مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في سلطنة عمان 

وبالنسبة لمؤشرات خطورة الحوادث المرورية في سلطنة عُمان» فإن 
مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث المرور يصل إلى حوالي 
٨‏ , ۰ ولکل ٠٠١‏ حادث مروري في سلطنة عُّمان ينتج عنها حوالي ٦‏ 
حالات وفاة» وحوالي ٠١‏ جريحاً. كماآنه لكل ٠٠١‏ ألف نسمة من 
السكان فإن حوالي ٤٠١۲‏ ساكن يصيبهم حادث مروري » ينتج عنها حوالي 
٥‏ مصاباً وحوالي ۲۳ حالة وفاة. وبلغ عدد المصابين وعدد المتوفين 
بسبب حوادث المرور لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة حوالي ٠۲۹‏ فرداء وحوالي ١١‏ 


V۳ 


والجدول رقم (۱۷) يقارن بين مؤشرات حوادث المرور في سلطنة 
عُمان وبعض الدول الأخرى . 


الؤشر 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابين +عدد حوادث المرور 
عدد المتوفين + عدد حوادث المرور 
عدد الضحايا+ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠٠١‏ آلف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠‏ آلف نسمة 
عدد المصابين لكل ٠١‏ ألف سيارة 
عدد المتوفين لكل ٠١‏ ألف سيارة 
عدد الضحايا لكل ١‏ آلف سيارة 


المصدر : 


الجدول رقم (۱۷) 
مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في عُمان 
وبعض الدول المتقدمة فى مجال السلامة المرورية 
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1 -Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 
2- Road Accidents , GB: 1999 
3- Transport Statistics, GB,2000 
4- Statistics Of Road Traffic Accidents , 2003 
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ومن الجدول رقم (۱۷) نلاحظ أن المؤشر الأول في سلطنة عُمان 
حوالي ‏ آمثال نظيره في كل من بريطانيا وألمانيا وكندا وأمريكا. والمؤشر 
الثالث فيزيد حوالي مرة ونصف عن نظيره في كل من بريطانيا وألمانيا وكندا 
وأمريكا. والمؤشر السادس فهو تقريباً أكثر من ثلاثة أمشال نظيره في 
بريطانياء وأكثر من الضعف في كل من كندا وألمانياء إلا أنه يزيد بقدار 
النصف عن المؤشر في فرنسا. والمؤشر التاسع فيزيد عن غالبية المؤشرات 
النظيرة له في الجدول بأكثر من ٥‏ مرات . آما المؤشر العاشر فهو يزيد بشكل 
ملحوظ عن المؤشرات النظيرة له في الجدول-عدا مؤشر آمريكا. 
- الحوادث المرورية في دولة قطر 

يرتفع عدد ضحايا حوادث المرور في دولة قطر سنة بعد أخرى » بسبب 
الارتفاع الكبير في أعداد السیارات . ففي عام ۱۹۹۱م كان عدد المركبات 
حوالي ۱۸١‏ ألف مركبة» ثم قفز هذاالعدد بعد ١١‏ عاماًء أي في عام 
۲ ",إلى حوالي "٠١‏ آلف مركبة» معدل زيادة سنوية حوالي4/ 
(الكواري» ۳٠٠۲م).‏ وفي عام ١۱۹۷م‏ كانت ملكية السيارة حوالي ۲۳ 
سيارة لكل ١٠٠٠نسمة»‏ ثم ارتفعت في عام ١۱۹۸م‏ إلى حوالي ۳۳ سيارة 
لکل ١١٠٠نسمة‏ (محمد» ۲۰۰۲۳م)». ثم أصبحت في عام ۲٠٠۲م‏ حوالي 
۳ سيارة لكل ٠٠١‏ نسمة من السكان» حيث بلغ عدد المركبات في هذا 
العام حوالي ٠٠١‏ آلف مركبة بزيادة حوالي ۳٤‏ ./ عن عام ۱۹۹۸ م. وفي 
عام ۲۰۰۲م سجلت حوادث المرور زيادة حوالي ۲۹./ عن عام ۱۹۹۸م . 
ومن إحصائيات المرور يتبين أن حوالي ۷۸./ من مرتكبي حوادث المرور في 
ای و ۸ کی الین کے عار ن و اة 
(الكواري» ۳٠٠۲م‏ ). وفي دراسة أجرتها جامعة قطر عام ٦۱۹۸م‏ عن 
حوادث المرور خلال سنة واحدة» تبين أن عدد المصابين في حوادث السير 


Vo 


بلغ في هذه السنة ۲٠ ١٤‏ فرداًء توفى منهم على الفور في مكان الحادث ٠١‏ 
فرداً» وتوفي ٠٤١‏ فرداً أثناء نقلهم للمستشفیات » وتوفی ۱۹ فرداً داخل 
المستشفيات أثناء تلقي العلاج (عبد الرحيم» والشمري٠»۲٠٠٠۲م)‏ . آي 
أن حوالي ٤‏ ./ من المصابين في حوادث المرور في هذا العام انضموا إلى 
قائمة التوفين بسب خوادث المرور. 

آما في عام ۱۹۸۹ م فبلغ عدد الوفيات بسبب حوادث المرور ٠١١‏ حالة 
وفاة» إضافة إلى ٠١۷۸‏ مصاباًء أكثر من ٠٠‏ منهم إصابتهم بليغة 
WW.ALWTAN-NEWS.COM)‏ ¥ ). ودراسة الغامدي ( ۷م ) تفيد 
آنه في عام ۱۹۹۲م بلغ عدد الضحايا بسبب حوادث المرور في دولة قطر 
١‏ مصاباًء و۸٠۱‏ حالة وفاة . وفي دراسة الكواري (۳٠٠۲م)‏ بعد 
تحليل نتائج حوادث المرور في دولة قطر خلال عقدين» اتضح أن متوسط 
عدد الإصابات ومتوسط عدد الوفيات خلال الفترة من عام ١۱۹۸م‏ إلى 
عام ۱۹۹۱م بلغ ۱۹۲۷ و ۹١٠على‏ الترتيب» ومتوسط عدد اللإصابات 
ومتوسط عدد الوفیات خلال الفترة من عام ۱۹۹۲م إلى عام ۲٠٠۲م‏ بلغ 
۲ و ٠٠١‏ على الترتيب» والجحدول رقم (۱۸) يوضح تحليل نتائج 
حوادث المرور خلال هاتين الفترتين . 


الجدول رقم () نتائج الحوادث المرورية في دولة قطر خلال عقدين من الزمان 


الضحايا الإاصابات الوفيات 
الفترة الزمنية بسيطة | بليغة | المجموع | المتوسط | المجموع | المتوسط 
۱۹۹41-۱م ۹۹۳ 1A0 ITV | T0 | IVY‏ ۱۰۹ 


11۰ ۹۸ \éoY | \Eo011 | OAIY | ۸44 م‎ -۲ 


الصدر : الكواري ۳٠٠۲م‏ . 


۷٦ 


ويفيد تقرير وزارة الصحة أن الحوادث المرورية فى دولة قطر هى السبب 
الثاني للوفاة بين السكان بعد أمراض القلب. كماأن 1.٠٤‏ من جملة 
الوفيات بسبب حوادث المرور من نصيب lnil|lء (www.hmc.org.qa/hmc/‏ 
health/30th/13.htm)‏ . 
١‏ -البعد الزمنى للحوادث المرورية فى دولة قطر 

يوضح الجحدول رقم (۱۹) مقدار التحول في عدد حوادث المرور» 
والإصابات» والوفيات بسبب حوادث المرور خلال الأعوام الخمسة من 
۸ ,إلى عام ۲٠٠۲م‏ حيث يلاحظ أن هناك انخفاضاً في مقدار التحول 
خلال العامین ۱۹۹۹ م» و۰٣٠٠۲م»‏ ولكن هذا التحول بدأ في الارتفاع 
الجدول رقم (۱۹) مقدار التحول في أعداد الحوادث المرورية والإصابات 
والوفيات الناتجة عنها في دولة قطر من عام ۱۹۹۸م إلى عام ۲٠٠۲م‏ 


السنة ۸م ۹م eT eae‏ ۹۲م 


البييان 

عدد حوادث المرور 0۲۱٦۹۰10٤۳0۸ | 0۰1٤‏ | 0۷۸0۱ 1۸00۰1 

VEIA| VEIT | 11° | ۱۱۸۹4 | ۷ عدد المصابين‎ 

عدد المتوفين 11٤ I Ao ۹٩ e‏ 
اة النوية لقدار التحول في كل س 
۹م | e‏ ۲ م 


عدد حوادث المرور ٤| ۲, ٤٤‏ ° و٤‏ ۹۱ ,۱۰| ۹٤ر۱۸‏ 
عدد المصابين ٤۹‏ و۰ | ا۹و ا 2 
عدد المتوفين Ty TE TES EVES Uys‏ 


الملصدر : 

. ٠١ إلى‎ ٥ مجلس التعاون» النشرة الإإحصائية »الأعداد من‎ ١ 
. ۲الکواري» ۲۰۰۳م‎ 

۳ المجموعة الإحصائية السنوية» العدد ۲٤‏ ,٤٠٠٠م.‏ 


VV 


والشكلان )٠٠١(‏ و(١١)‏ يوضحان مقارنة بين عدد الحوادث المرورية 
والإصابات الناتجة عنهاء ومقارنة بين عدد الإصابات وعدد الوفيات بسبب 
حوادث المرور خلال الفترة ۱۹۹۸م ۲٠٠۲م‏ . 
الشكل رقم )٠١(‏ مقارنة بين أعداد الحوادث المرورية والإصابات الناتجة عنها 
في دولة قطر من عام ۱۹۹۸م إلى عام ۲٠٠۲م‏ 


Onn 


حوادث المرور © 
ù 1‏ 
المصابين ons‏ 


الشكل رقم )١١(‏ مقارنة بين أعداد الإصابات والوفيات بسبب الحوادث 
المرورية في دولة قطر من عام ۸م إلى عام ۲۰۰۲م 


المصابين © A‏ 
المتوفين 81 
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ب - مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في دولة قطر 

وبالنسبة لمؤشرات خطورة الحوادث المرورية في دولة قطر » فإن مؤشر 
عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث المرور يصل إلى حوالي 
٥,۸‏ ولکل ٠٠٠١‏ حادث مروري في قطر ينتج عنها حوالي ۲ حالة 
وفاة» وحوالي ۲١‏ جريحاً. كما أنه لكل ٠٠١‏ آلف نسمة من السكان فإن 
حوالي ١٠آلاف‏ ساكن يتعرضون لحوادث مرورية ينتج عنها حوالي 
۷ مصابين وحوالي ۱۷ حالة وفاة» وبلغ عدد المصابين وعدد المتوفين 
بسبب حوادث المرور لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة حوالي ۳۹ فرداًء وحوالي ۳ أفراد 
على الترتيب . والجدول رقم )۲١(‏ يقارن بين مؤشرات حوادث المرور في 
دولة قطر وبعض الدول الأخرى . 


الجدول رقم )۲١(‏ مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في قطر 


وبعض الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية 


الؤشر 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابين +عدد حوادث المرور 
عدد المتوفين+ عدد حوادث المرور 
عدد الضحايا+ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠‏ ألف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ آلف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠‏ آلف نسمة 
عدد المصابين لكل ١‏ ألف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠١‏ آلف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠١‏ ألف نسمة 
الملصدر: 
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1 Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 2 Road Accidents , GB: 
1999 3-Transport Statistics,GB,2000 4 Statistics Of Road Traffic 
Accidents , 2003 


۲ مجلس التعاون» النشرة الإحصائية» العدد ۱۳ , ٤٠۲۰م.‏ ١_الكواري» ۲٠٠۳‏ م. 


۷۹ 


ومن الجدول رقم )۲١(‏ نلاحظ أن المؤشر الأول في دولة قطر حوالي 
۸ أمثال نظيره في كل من بريطانيا وآلانيا وكندا وأمريكا. آما المؤشر السادس 
فهو تقريباً أكثر من ضعف ما في بريطانيا وألمانيا . والمؤشر التاسع فهو حوالي 
ضعف نظیره في کل من بریطانیا وآلانیا وکندا . 
- الحوادث المرورية في دولة الكويت 

تعد دولة الكويت من الدول الغنية في العالم النامي اقتصادياً» وذلك 
لارتفاع نصيب الفرد من الدخل القومي الإجمالي (حوالي ۱۸۷٠١‏ دولار 
سنوياً)(الخريف» ١٠٠٠م).‏ ونتيجة للزيادة في عدد السكان والتي وصل 
معدلها إلى حوالي ٤ , ٩‏ ./ من جملة عدد السكان في عام ۲٠٠۲م.‏ وكذلك 
تزايد أعداد الوافدين للعمل فى الأنشطة المختلفة فى دولة الكويت عاماً بعد 
Re E‏ 
جملة الآيدي العاملة في الدولة (مجلس التعاون» ٤٠٠۲م).‏ فهذه من 
العوامل التي ساعدت على اتساع وتحضر المدن بحيث وصلت نسبة التحضر 

في الكويت إلى ٠٠١‏ /. وأصبح الحصول على سيارة حديثة أمراً سهلاً 
کو ا ا ا ا ي 
بشكل عام» والشباب الكويتي بشكل خاص يستطيعون اقتناء سيارة خاصة 
بطرق ميسرة . كما توصلت دراسة مقارنة لحوادث المرور في دول مجلس 
التعاون الخليجي إلى أن دولة الكويت وبسبب ارتفاع مستوى دخل الفرد 
تحظى بأعلى نسبة ملكية للسيارة الخاصة» حيث بلغت في عام ١۹۷٠م‏ 
حوالی ١‏ سيارة لكل ٠٠١‏ شخص من السكان وهى فى هذا الوقت تعد 
یا رت ا ما رودت کد ابا 5 کل وھا رک 
٠١‏ وهما من الدول المنتجة للسيارات(عبد الرحيم» والشمري» 


A* 


۲ ,م). ومن عام ١۱۹۷م‏ إلى عام ١۱۹۸م‏ بلغ عدد السيارات المستوردة 
حوالي "٠٠‏ آلف سيارة من مختلف الأنواع » منها حوالي ٠٠١‏ آلف سيارة 
صالون وبوكس فقط (الوزان» ١۱۹۸م)»‏ بحيث أصبحت السيارة الخاصة 
تغثل حوالي ٩٩٥‏ ./ من جملة السيارات في دولة الکویت(یاسین »۱۹۸۲ م) . 
بل إن استخدام السيارة اللخاصة كوسيلة انتقال استقطب أكثر من 1.۹١‏ من 
مجمل حركة انتقال السكان(هارون» ۱۹۸۳ م)» ثم ارتفعت ملكية السيارة 
في عام ١۱۹۸م‏ لتصل إلى سيارة لكل ۳ من السكان (العتيبي» ۱۹۸۳ م)» 
وظل هذا ا معدل شبه ثابت تقريباً بعد ذلك» إلى أن وصل في عام ۲٠٠۲م‏ 
إلى حوالي سيارتين لكل خمسة من السكان. وتكدست الطرق والشوارع 
بالسيارات »مما أدى إلى بطء الحركة المرورية» فعلى سبيل المثال جاء فى 
أحدى الدراسات آنه في عام ۱۹۷١‏ م أن عدد السيارات القادمة من اا 
الكويت للدخول إلى العاصمة خلال ۲٤‏ ساعة يبلغ حوالي ٠١‏ آلف سيارة» 
ثم في عام ۱۹۷۹م وصل هذا العدد إلى حوالي ۲٠١‏ آلف سيارة في اليوم 
تسير على الطرق قادمة من الضواحي إلى العاصمة الكويت (ياسين» 
۳ م,م). ونتيجة لهذه الأعداد الكبيرة التي تقطع طرق الكويت طوال 
ساعات اليوم» كان لابد أن ترتفع حوادث ومخالفات المرور» وما يتبعها 
من ضحايا لهذه الحوادث من إصابات مختلفة ووفيات سواء التي يتعرض 
اقا ار كات او الات أو ا شاد ف الات ت ا 
خلال الفترة من عام ۱۹۷۱م إلى عام ١۱۹۸م‏ (عشر سنوات ) وقع في 
دولة الكويت حوالي ٠١۳‏ آلف حادث مروري نتج عنها آکثر من ۳۲ آلف 
إصابة مختلفة » وأكثر من ٠٠ ٠‏ حالة وفاة(الوزان» ۹۸۳ م). وفي تقرير 
لمستشفى ابن سينا في الكويت يفيد أن الإصابات البليغة في الرس كانت 
سبب رئيس للوفاة أو الإعاقة للمصابين دون سن الأربعين» وأن حوالي 


۸١ 


١1‏ من هذه الإصابات سببها حوادث المرور» حيث حولت إلى العناية 
المركزة» إلا أنه توفي منهم حوالي ۳۲ ./ بعد إجراء عمليات جراحية لهم . 
وبينت دراسة أخرى أن حوالي ١١‏ ./ من حوادث المرور تقع عند إشارات 
المرور نتيجة لتجاوز الإشارات الضوئية الحمراء(مجلة السلامة على الطريق › 
العدد ١١‏ . ٤۱۹۹م).‏ وتبين الدراسة التي قامت بها الإدارة العامة للمرور 
في الكويت عن حوادث المرور قبل صدور قانون المرور الجديد الذي بداً 
العمل به في عام ۱۹۷١‏ م» أن نسبة الحوادث المرورية التي أرتكبها الشباب 
الذين أعمارهم بين ٠١‏ سنة و ۲۹ سنة تشكل حوالي ٥۲‏ ./ من إجمالي 
عدد الجوادث المرورية . وفى بحث قامت به جامعة الكويت » تبين أن حوالى 
ا 2 م رش ا لا ي ا 
السيارات بصورة خطرة» وهم من الذين تتراوح أعمارهم بين ٠۹‏ سنة و٠٠‏ 
سنة . وهناك دراسة أآخرى تشير إلى أن نسبة المتوفين في حوادث المرور 
وتقل أعمارهم عن ٠٤‏ سنة بلخت ٥۷‏ ./ من إجمالي عدد المتوفين بسبب 
حوادث المرور» ون قائدي السيارات الخطرين هم من الشباب الذين تتراوح 
آعمارهم بین ۱۸ سنة و١۲‏ سنة(مجلة النقل العام» العدد ٥۰‏ ,٩۹۸٠م).‏ 
وفي دراسة لحالات الوفيات وأسبابها في دولة الكويت في الفترة من عام 
۰م إلى عام ۱۹۷۷ م» أتضح أن حوالي ۱۷ من الوفيات بسبب 
حوادث المرور» وآن حوالي ۱۹ ./ من الوفيات بسبب أمراض القلب»› 
وأن حوالي 1۸۰٩‏ من وفیات حوادث ا لمرور هم أشخاص تقل أعمارهم 
عن ٠١‏ سنة(جدعان» ١۱۹۸م).‏ وتدل بيانات وزارة الصحة العامة 
بالكويت على أن حوادث السيارات جاءت في المركز الرابع كسبب للوفاة 
في الکویت خلال الفترة من عام ۱۹۷۰م إلى عام ۱۹۷۷م (ياسين» 
۳ مءم). وأفادت الدراسات المقارنة التي أقيمت في دولة الكويت» أن 


۸۲ 


الكويت تأتي في المرتبة السادسة على مستوى العالم من حيث عدد الوفيات 
والمصابين من جراء حوادث المرور» بل إن حوادث المرور هي السبب الأول 
للوفاة بالنسبة للشباب في سن العشرين» ومن خلال استقراء الإ حصائيات 
السنوية التي تصدرها الإدارة العامة للمرور في الكويت» وجد أن متوسط 
عدد الحوادث المرورية في الفترة من عام ٤۱۹۸م‏ إلى عام ١٠٠٠م‏ بلغ 
حوالي 1۹٦‏ حادثاً مرورياً في السنة الواحدة» ينتج عنها حوالي ۳۳ حالة 
وفاة» وحوالي ۳۸۹ إصابة بليغة» وكانت أعمار المتوفين بسبب حوادث 
امرون س و ا و كان أ كر غد دمن ال مات ت جر ادت 
المرور فى الفئة العمرية ۳٠-۲١‏ عاماً. كماأن أكثر من ١‏ ممن أصيبوا فى 
NO‏ تخامآعن العمل (عبد ال 
والشمري»› eT‏ 


ا البعد الزمنى للحوادث المرورية فى دولة الكويت 


يوضح الجدول رقم )۲١(‏ مقدار التحول في عدد حوادث 
المرور» والإصابات» والوفيات بسبب حوادث المرور خلال الأعوام الخمسة 
من ۱۹۹۸م إلى عام ۲٠٠۲م‏ حيث يلاحظ أن هناك ارتفاعاً مستمراً في 
عدد حوادث المرور. أما بالنسبة لعدد المصابين بسبب حوادث المرور خلال 
هذه الفترة فنلاحظ انخفاضاً شديدافي مقدار التحول في عام ۱۹۹۹٩‏ م»وعام 
ET‏ وارتفاعاً شديداً في عامي ۲۰۰۱ء۰ و۲٠٠۲م.‏ وبالنسبة لعدد 
الوفيات بسبب حوادث المرور» فنلاحظ انخفاضا في عامي ۲٠٠١‏ م» 
و۲۰۰۱ م٠‏ إلا ان آعدادالمتوفین بدات ترتفع في عامي ۲۰۰۲ م» DE‏ 


A۳ 


الجدول رقم )۲١(‏ مقدار التحول في أعداد الحوادث المرورية والإصابات 
والوفيات في دولة الکويت الناتجة عنها من عام ٩۱۹۹م‏ إلى عام ۲٠٠۲م‏ 
السنة ۸م ۹م N ea‏ ۹۲م 


البيان 

٤۷۷٤۷| ۳۷۰۹۷ | ۳۰٤۱۸| ۲۷۹۹٦7 | ۲٦٦۲۰ عدد حوادث المرور‎ 
rrr ÎÛ YrYY Î Vo] 1170 | EF عدد المصابين‎ 
VT Û Tlo j Tr Û TTY | TFT عدد المتوفين‎ 


النسبة المئوية لمقدار التحول في كل سنة 
۹م ۰م م ۹۲م 
عدد حوادث المرور| ۳,۹۸ | ۹,۸۳ ۲۱,۹۹ | ۲۸,۷۱ 
عددالمصابین ‏ ا٤‏ ,۳| ۲۰ر۳۹ ۸۹ر۱ ۵٠ر٠‏ 
عددالمتوفین _ | ار | ۳۷ر۹ °۰0 | ۱۸,۱۰ 


المصدر: 

. ٠١ إلى‎ ٠ مجلس التعاون» النشرة الإإحصائية »الأعداد من‎ ١ 

۲ قطاع الإحصاء والمعلومات» العدد ٠١۹‏ 

۳ وزارة الداخلية الكويتية» الإدارة العامة للتخطيط والتطوير» ٤٠٠۲م‏ . 


والشكل رقم (۱۷) يبين مقارنة بين عدد الحوادث المرورية وعدد 
الإصابات وعدد الوفيات الناتجة عن حوادث المرور فى دولة الكويت . 


الشكل رقم (۱۷) أعداد الحوادث المرورية والإصابات والوفيات النانجة عنها 
في دولة الکویت من عام ۱۹۹۸م إلى عام ۲٠٠۰۲‏ م 


Oo 
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وبالنسبة لمؤشرات خطورة الحوادث المرورية في دولة الكويت»فإن مؤشر 

غ ا وا و ا د ا ا 
۰ حادث مروري في الکويت ينتج عنها حوالي ۸ حالات وفاة» وحوالي 
۰ جریحاً. کما أنه لکل ٠٠١‏ ألف نسمة من السکان فإن حوالی ٠١۹۰‏ ساكناً 
يتعرضون لموادث مرورية ينتج عنها حوالي ٩٤‏ مصاباً وحوالي ٠۴‏ حالة وفاة» 
وبلغ عدد المصابين وعددالمتوفين بسبب حوادث المرور لكل ٠ ٠‏ سيارة حوالي 
۳فرداً» وحوالي ۳ آفراد على الترتیب . والجدول رقم (۲۲) يقارن بين مؤشرات 
حوادث المرور في دولة الكويت وبعض الدول الأخرى . 
الجدول رقم (۲۲) مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في الكويت وبعض 
الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية 


الور 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابين / عدد حوادث المرور 
علد التوفین/ عدد حوادث الرور 
عدد الضحايا/ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠‏ ألف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠‏ آلف نسمة 
عدد المصابين لكل ١‏ ألف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠١‏ آلف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠١‏ ألف نسمة 
المصدر: 


الكويت 
۳ 
٦‏ 
۸ 
۷ 
6,۰۲ 
E‏ 
7,0 
۳,40 
i‏ 
1,۷۸ 


بریطانيا 


اا 
۳0 
0 
۷ 
oT,‏ 
1,٤‏ 
OA,‏ 
۸۱ 
۸ 
1,۹ 


ألانيا 


0,٤۱ 
۳,۰۱ 
VY, 
A, 
y۲ 
0,16 


0,۹۲ 
۹۷۸ 
Vo, 
1V, 16 
۷٦ 
۱۸,۹۰ 


1114,۷ 
۸ 
Tf, f 
0,۷۲ 
۸ 
o۷ 


1 Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 2. Road Accidents , GB: 
1999 3. Transport Statistics,GB,2000 4. Statistics Of Road Traffic 
Accidents , 2003 


۲ مجلس التعاون» النشرة الإحصائيةء العدد ۳ا , ٤٠٠٠م.‏ 


Ao 


ومن الجدول رقم (۲۲) نلاحظ أن المؤشر الأول في دولة الكويت 
يفوق مؤشرات جميع الدول في الجدول بحوالي ٠١‏ آمثال. أماالمؤشر 
السادس فهو تقريباً يماثل ا مؤشر في فرنسا وأمريكاء ولكنه يفوق بكثير 
المؤشرات في كل من بريطانيا وألمانيا وكندا. والمؤشر التاسع فهو تقريبا 
حوالي ضعف نظيره في کل من بريطانيا وألمانيا وكندا وأمريكا . 


۳ .۲ الدول العربية الأخرى التي تقع في قارة آسيا 
- الحوادث المرورية فى المملكة الأردنية الهاشمية 


تعد مشكلة المرور في المملكة الأردنية الهاشمية من أهم المشكلات التي 
تعترض مسيرة تطوير ونمو المجتمع الأردني» حيث تتسبب حوادث المرور 
على الطرق فى المملكة فى زيادة أعداد القتلى وحالات الإعاقة» إضافة إلى 
ما تسببه هذه الحوادث من خسائر مادية فى الممتلكات العامة والخاصة. 
فالكثافة السكانية والتي تبلغ ٠١١‏ نسمة في الميل المربع والتي تزيد عن ا معدل 
العالمي ٠۲١(‏ نسمة للميل المربع )» ونسبة التحضر التي تقترب من *۸./ 
(الخريف» ۳٠٠۲م)‏ تعد من العوامل التي آدت إلى ارتفاع ضحايا حوادث 
المرور. كمابينت دراسة(عبد الوهاب وزمیلاه» ۱۹۹۸ م) آنه بعد تحليل 
نتائج حوادث المرور في الأردن» اتضح وجود علاقات قوية بين كل من 
حوادث المرور وعوامل التصميم الهندسي ومعيار التخطيط الحضري 
للمدينة» حيث أن بعض هذه المعايير لها تأثير معنوي فى زيادة حوادث 
المرور خاصة بالنسبة للمشاة. إضافة إلى الزيادة المضطردة في أعداد 
المركبات خلال السنوات القليلة الماضية. ففي عام ١۱۹۷م‏ بلغ عدد 
المركبات في المملكة الأردنية حوالي ۲٤‏ آلف مركبة» ثم قفز هذا العدد إلى 
حوالي ۲۱۲ الف مركبة في عام ۱۹۸٩‏ م» بزيادة تبلغ حوالي ۷۸۰./ عن 


۸٦ 


عام ۱۹۷۰م (مجلة النقل العام » العدد ۰٥۰‏ دیسمبر ٥۹۸١م)»‏ وفي عام 
٠‏ م وصل عدد المركبات إلى حوالي ۲۹١‏ آلف مركبة» أي أن ملكية 
السيارة تشكل حوالي ۷١‏ سيارة لكل ٠٠٠١‏ نسمة. Ts‏ 
ارتفع عدد المركبات إلى ٠٤١‏ آلف مركبة » وبذلك أصبحت ملكية السيارة 
حوالى ٠٠١‏ سيارة لكل ٠٠٠١‏ نسمة. 

وأدى الارتفاع المتسارع في أعداد السيارات التي تسير على طرق المملكة 
الأردنية إلى زيادة أعداد المخالفات المرورية المسجلة» فعلى سبيل المثال بلغت 
أعداد المخالفات المرورية في عام ۱۹۹۸م حوالي ٠٠١,١‏ مليون مخالفة 
مرورية » بزيادة حوالي ۲۲ عن عام ۱۹۹۸م . ونتيجة للجهود التى تبذلها 
ا لجهات المعنية بالمرور والسلامة المرورية اننخفضت أعداد المخالفات المرورية 
تحليل البيانات المرورية أن أعداد الحوادث المرورية وما ينتج عنها من إصابات 
ووفيات في ارتفاع مستمر رغم الجهود المبذولة للحد من الحوادث المرورية 
حوالي ٠١‏ آلف حادث» ثم ارتفع هذا العددفي عام ۲٠٠۲م‏ أكثر من 

وآشارت دراسة (عبيدات» ۱۹۹۸ م) إلى أن عدد الحوادث المرورية 
في الأردن خلال الفترة من عام ۱۹۹۱م إلى عام ۱۹۹۷م ارتفعت بمعدل 
سنوي نسبته حوالي ۱۸./ . 

وبين(الشريف» ۱۹۷۷ م) أنه يكن الاستدلال على الزيادة في النقل 
والحركة المرورية في المملكة الأردنية من خلال الزيادة في عدد السكان» 


AV 


وغدد المركنات المستجلة فى إدارات المرور وكمية الوقز5 المستهلكةء 
NESE NENE NE Ok SS‏ 
المرخص لھم بقيادة السيارات . وعلى ذلك فارتفاع غاد ا ارات ادى 
إلى ارتفاع في أعداد الوفيات بسبب حوادث المرور من ٤٠٤١‏ حالة وفاة في 
عام ۱۹۹۳م إلى ۷١۸‏ حالة وفاة في عام ۲٠٠۲م‏ بزيادة حوالي 1.۷۲ عن 
عام ۱۹۹۳م . وفي المقابل ارتفع أعداد المصابين والجرحى بسبب حوادث 
المرور من حوالي ٠١‏ آلف حالة في عام ۱۹۹۳ م إلى حوالي ١۷‏ آلف حالة 
في عام ١٠٠۲م‏ بزيادة حوالي ٤٨۸‏ .1 عن عام ۱۹۹۳م (المعهدالمروري 
لار 

وآشارت دراسة عبده (۱۹۹7م) أنأنسبة١,۲۳/‏ من 
ا جرحی »و۲ , ۳۳ من الوفيات بسبب حوادث المرور في الأردن هم من 
الأطفال دون سن الخامسة» وترجع الدراسة ذلك إلى إهمال أسر هؤلاء 
الضحايا. كمابينت الدراسة أيضا أن حوالي 1۳۷ من مجموع 
ا جرحى » وحوالي ۲۸./ من مجموع الوفيات بسبب حوادث المرور في 
الأردن هم من الفئة العمرية ( ٠١٠١‏ سنة). وأن 1۲۲,۸ من مجموع 
ا لجرحى» 1۸,۷ من مجموع الوفيات بسبب حوادث المرور من الفئة 
العمرية(١۲-٠٠سنة‏ ) . أما الذين تعرضوا لحوادث دهس من المشاة وتزيد 
أعمارهم عن ٠١‏ سنة فقد سجلوا ارتفاعاً ملحو ظا في عدد الوفيات» وذلك 
لضعف مقاومة هذه الفئة للجروح والكسور الناتجة بسبب حوادث الدهس 
بالسيارات . 

آما دراسة عبیدات (۱۹۹۸م) فقد أشارت إلى أن عدد الوفيات بسبب 
حوادث المرور خلال الفترة من عام ۱۹۹۱م إلى عام ۱۹۹۷م ارتفع بمعدل 
سنوي حوالي 1.٩‏ وعدد الإصابات ارتفع معدل سنوي حوالي ٠١‏ ./. 


A^ 


وتؤكد دراسة المعهدالمروري الأردني (۳٠٠۲م)‏ على مدى زيادة 
خطورة تعرض المشاة لحوادث الدهس » خاصة بالنسبة للأطفال المشاة الذين 
يعبرون الطرق والشوارع حيث تبين من تحليل حوادث المشاة في الأردن 
لعام ۲٠٠۲م‏ أن حوالي ۲١‏ من المصابين» وأيضاً ٠١‏ من المتوفين في 
حوادث المرور من الأطفال دون سن الخامسة. كماأن حوالي 1.۲۹ من 
ا لجرحى المشاة بسبب حوادث المرور من الفئة العمرية ١-١١(‏ ۳ سنة)» ونسبة 
الوفيات في هذه الفثة من المشاة حوالي ۲۲./. 

واتضح من استبانة أرسلت إلى ٠١‏ مستشفى في أنحاء متفرقة من 
المملكة الأردنية عن طريق السفارة الأردنية في مدينة الرياض أن نسبة من 
Sa E‏ 
الإسعافة إلى المستش غات فعد د المضاين يسبب الحو ادت المروزية 
واستقبلتهم المستشفیات في عام ۲۰۰۲م بلغ حوالي ٩‏ آلاف مصاب» توفى 
من هؤلاء المصابین ما نسبته ٤‏ , ۲./ أثناء نقلهم بسيارات الإسعاف» وتوفى 
حوالي ٠ , ٤‏ ./ آثناء العلاج بالمستشفيات . وتشكل نسبة الذكور من هؤلاء 
الملصابين ۷٠‏ . ولتقليل نسبة المتوفين فإنه يحتاج إلى دراسة هذا الجانب» 
فر با أن تأخير وصول سيارات اللإسعاف في الوقت المناسب لكان الحادث 
المروري سبباً في ذلك» أو أن المسعفين يحتاجون إلى زيادة في التأهيل 
والدرنت: 


أ البعد الزمني للحوادث المرورية في المملكة الأردنية الهاشمية 


يوضح الجدول رقم (۲۳) مقدار التحول في عدد حوادث 
المرور» والإصابات» والوفيات بسبب حوادث المرور خلال الأعوام الخمسة 
من ۱۹۹۸م إلى عام ۲٠٠۲م»‏ حيث يلاحظ أن هناك ارتفاعاً في أعداد 


۸۹ 


حو اذ ت المرور. كذلك قان عدة المضابن ببب خرادث المرور بدأ فى 
الانخفاض اعتباراًمن عام ۲٠٠٠‏ م. ا 
حوادث المرور فهي في ارتفاع ولكن بنسب متفاوتة» ثم حدث انخفاض 
فیها في عام ۲۰۰۲م عما کانت عليه في عام ۲۰۰۱م . 


الجدول رقم (۲۳) مقدار التحول في أعداد الحوادث المرورية والإصابات 
والوفيات الناتجة عنها فى المملكة الأردنية الهاشمية 
من عام ۱۹۹۸م إلى عام E‏ 


Viel aT‘ السنة | 1۹۹۹م °9 ° م |ا**1°م‎ 
f f f البيان‎ 
٥۲۹۱۳ ٥۲۹٦۹۲ 0۲۷۹٦ 0۰۲۳۰ | ٤۳۳٤۳ عدد حوادث المرور‎ 
JVTAI| TAAYTY | IAAET ۱14۰10 | 1Y۷ عدد المصابين‎ 
Vo۸ VAY TAT | 11 YT عدد المتوفين‎ 
النسبة الموية لمقدار التحول في كل سنة‎ 
pe EY ۹۱م‎ pete 


٠,٤۸ | ۰,۲۵ ٤,۹۰ | ۱٦, ۱۲ عدد حوادث المرور|‎ 
VV] °, °0 AI ۷° عدد المصايين‎ 
Ty VA-lVEyIEIy EAI عدد المتوفين‎ 


اللصدر: أعد الجدول اعتماداً على بيانات من المعهد المروري الأردني» ۳٠٠۲م‏ . 


والشكل رقم (۱۸) يبين أعداد الحوادث المرورية ,عدد الإإصابات وعدد 
الوفيات في المملكة الأردنية الهاشمية خلال الفترة ۱۹۹۸م-۲٠٠۲م‏ 


الشكل رقم(۱۸) أعداد الحوادث المرورية والإصابات والوفيات الناتجة عنها 
في المملكة الأردنية الهاشمية من عام ۱۹۹۸م إلى عام ۲٠٠۲م‏ 


حوادث المرور 1 
المصابين ا8ا 
المتوفين ا8ا 


144۸ 1444 Yon ۲۹ 1 


ب - مؤشرات خطورة الحوادث المرورية فى المملكة الأردنية الهاشمية 


وبالنسبة لمؤشرات خطورة الحوادث المرورية في الأردن» فإن مؤشر 
عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث المرور يصل إلى حوالي ٠٠ , ٠٤٤‏ 
ولكل ٠٠٠١‏ حادث مروري في الأردن ينتج عنها حوالي ٠١‏ حالة 
وفاة» وحوالي ۳۲۸ جريحاً. كما أنه لكل ٠٠١‏ ألف نسمة من السكان 
يصيبهم حوالي ٩٩۳‏ حادثاً مرورياً ينتج عنها حوالي ٣۲٣‏ مصاباً» وحوالي 
٤‏ حالة وفاة» وبلغ عدد المصابين وعدد المتوفين بسبب حوادث المرور لكل 
۰ا سیارة خوالی ۲۲١‏ قردا: ورال ١١‏ فردا على القرتبب: 
والجدول رقم )۲٤(‏ يقارن بين مؤشرات حوادث المرور في المملكة الأردنية 
الهاشمية وبعض الدول الأخرى . 


۹۱ 


الجدول رقم(١۲)‏ مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في الأردن 
وبعض الدول المتقدمة فى مجال السلامة المرورية 


الؤشر 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابين +عدد حوادث المرور 
TT OTT‏ 
عدد الضحايا+ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠‏ آلف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ آلف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠٠١‏ لف نسمة 
عدد المصابين لكل ١‏ آلف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠١‏ آلف نسمة 


عدد الضحايا لكل ٠١‏ ألف نسمة 
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1 -Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 
2-Road Accidents , GB: 1999 
3- Transport Statistics, GB,2000 
4- Statistics Of Road Traffic Accidents , 2003 


0 المعهد المروري الأردني» p۹‏ : 


ومن الجدول رقم )۲٤(‏ نلاحظ أن المؤشر الأول في الأردن يفوق 
مؤشرات جميع الدول في الجدول ( عدا فرنسا) بحوالي أربعة أمثال . أما 
المؤشر السادس فهو تقريباً ياثل المؤشر في كل من فرنسا وأمريكاء ولكنه 
يفوق بكثير المؤشرات في كل من بريطانيا وألمانيا وكندا. والمؤشر التاسع 
فهو يفوق نظيره في كل الدول بالجدول بمراحل كثيرة . 


۹۲ 


- الحوادث المرورية في الجحمهورية العربية السورية 

تقع سورية في الركن الشمالي الشرقي من حوض البحر الأبيض 
المتوسط» حيث تبلغ مساحتها نحو ۱۸١‏ ألف كيلومتر مربع»وكماهو 
ملاحظ في جميع دول الوطن العربي فإن معدلات نمو السكان مرتفعة. 
فحسب تقديرات عام ۱۹۸۸م بلغ عدد السكان في سورية حوالي ٠١, ٦‏ 
مليون نسمة» منهم حوالي ٥١‏ ./ مستقرين في المناطق الريفية » وكانت الزيادة 
السنوية للسكان في ذلك الوقت تبلغ حوالي ٠‏ في الألف» والكثافة 
السكانية ٥۷‏ نسمة في الكيلو متر المربع(سعودي»۱۹۹۲م). وفي عام 
١م‏ بلغ عدد السكان حوالي ١‏ , ۷ مليون نسمة ونسبة الزيادة الطبيعية 
نحو ۳, ۲./ سنوياً» وظلت نسبة التحضر فى حدود* ٥‏ ./» وارتفعت الكثافة 
السكانية لتصل إلى حوالي e ٩۳‏ 5ا سمرت 
معدلات زيادة النمو السكاني على هذا النحو» فمن المتوقع أن عدد السكان 
سیصل في عام ۲۰۲۰ م إلی ۲٢, ٩‏ ملیون نسمة» ثم یقفز إلى ۳٤, ٤‏ مليون 
نسمة بحلول عام ١١٠۲م‏ (الخريف» ۳٠٠۲م).‏ أما بالنسبة للمركبات فإن 
مجموع المركبات في سورية بلغ حوالي ٠٤١‏ آلف مركبة في عام 
4٤‏ هم(الحجازي» ١٠٠۲م)»‏ أي حوالي ٤١‏ سيارة لكل آلف نسمة في 
ذلك الوقت» ومع الزيادة السكانية ارتفعت ملكية السيارة قليلا في عام 
١م‏ لتصل إلى حوالي ٠٥‏ سيارة لكل ١٠٠٠نسمة.‏ وأشار المحمد 
(۱۹۹0م) في دراسته إلى أن هناك زيادة سنوية مستمرة في عدد الجوادث 
المرورية نتيجة للزيادة الكبيرة فى عدد المركبات» ودخول عدد كبير من 
الرکات إلى سورت شاصة ئی غانى 4۹ ر0۹۹ وترو دواشة 
اللحمد زيادة عدد الحوادث المرورية أثناء النهار» لقلة خبرة السائقين الجدد . 
وإن كانت الحوادث المرورية تحدث أيضاً في الليل إلا أن المسجل منها قليل» 


۹۳ 


وييكن رد ذلك إلى ضعف المراقبة المرورية ليلاً. وفي تحليله لحوادث عام 
۸ م بين المحمد(۱۹۹۸م) أن هناك ما يعرف(بالرقم المظلم الكبير) الذي 
يدل على عدد الحوادث المرورية التي لم يتم تسجيلهاء ولا يعرف بالضط 
كم تشكل من مجموع الحوادث المرورية المسجلة» إضافة إلى أن الطريقة 
المتبعة في تسجيل الحوادث المرورية غير دقيقة . والمتضرر الأكبر من حوادث 
اوا ففي عام ١۱۹۹م‏ بلغ عدد الحوادث المرورية التي أصابت 
المشاة ۸۰۳ حوادث. ثم في عام ۱۹۹۷م ارتفع هذا العدد إلى ٩٩٦١‏ حادثاً 
مرورياً أصاب المشاة» بزيادة نحو ۲٤‏ عن عام ١۱۹۹م‏ (المحمد» 
e۸‏ والزيادة في عدد الحوادث المرورية يتبعها زيادة في عدد المصابين 
وعدد المتوفین بسبب هذه الحوادث» حیث آشار حسین والعلي (۱۹۹۸م) 
إلى أن عدد الوفيات بسبب حوادث المرور في عام ٦۱۹۸م‏ بلغ ۸٠٦‏ 
أشخاص» ثم أرتفع هذا العدد في عام ٩۱۹۹م‏ لیصل إلى ٠١۲٤‏ شخصاً 
بزيادة سنوية حوالي 7.٩‏ . وفي عام ١٠٠۲م‏ بلغ عدد المتوفين بسبب حوادث 
المرور١۲١٠شخصاء‏ بزيادة نحوا] عن عام ١۱۹۹م‏ (المعهد المروري 
E‏ 
أ مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في الحمهورية العربية السورية 
بلغ مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث ال مرور في سورية 
حوالي ۰۰,۲۰ ولکل ٠٠٠١‏ حادث مروري في سورية ينتج عنها حوالي 
٤١‏ حالة وفاة» وحوالى ٥۸١‏ مصاباً. كما أنه لكل ٠٠١‏ ألف نسمة من 
e E‏ وينتج عنها حوالي ٤٨‏ مصاباًء 
وحوالي ۰ | حالات وفاة» وبلغ عدد المصابين وعددالمتوفين بسبب الحوادث 
المرورية لکل ٠٠٠۰١۰‏ سیارة حوالی ۱٠۹‏ أفراد» وحوالى ۲١‏ فردآعلى 
الترتيب . ٠‏ ۰ 


۹٤ 


والجدول رقم )٠١(‏ يقارن بين مؤشرات الحوادث المرورية في سورية 
وبعض الدول الأخرى . 


الجدول رقم(٠٠)‏ مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في سورية 
وبعض الدول المنقدمة في مجال السلامة المرورية 


المؤشر سوريا | بريطانيا | ألانيا | فرنسا | کندا | أمريكا 


عدد الوفيات إلى عدد المصابين yeye) yO |o NE oN)‏ 
عدد المصابين +عدد حوادث المرور | l,0 |۵ اور٣٣ | اور٣٣۲ | ار١ | ٠,٥۸‏ 
عدد المتوفين+ عدد حوادث المرور | ٤11ر‏ ° | °۲ ر ° | °1۹ ر ۹11ر ٢٣‏ ره | ٣١وره‏ 
عدد الضحايا+ عدد حوادث المرور| °۷۰ | ۳۷ را | ٤2‏ ۳را | ۳۹ را | ٤۷‏ را | ۳وا 
عدد المصابین لكل ٠٠١‏ آلف نسمة| ٤۱ 1۰۰0,۹۲ |0٤۲, ۲۰| ٤۸,۲٤‏ ,۱۱۱۹,۷۷۰۰,۹۲۲۹ 
عدد المتوفین لکل ٠٠١‏ آلف نسمة | °٤2 | ٩,٤0‏ ر1 | ۱٤1۸| ۹,۷۸ |۱۳, °۱ | ۸,٤۸‏ 
عدد الضحایا لکل ٠٠١‏ آلف نسمة| ۱۳٤, ۷۱,۷۰ |۲۷۲, ٤۲ 1۰0۹, 20 0٤۸, ۲۳| °۷, 1٩‏ 
عددالمصابين لكل ٠١‏ ألف نسمة | ۷۰ ۱۰۸ ۱۱٤,۸1‏ |۳۳ ر1 ۱۰| ۸,۱۳ | ۱۲ ,۱۰,۷۲۱۲۷ 
عدد المتوفين لكل ٠١‏ ألفنسمة | ۲,۳۰ | ۱,۲۸ | ۹۰ر۱ | ۲٤ر۲‏ | ۷1ر۱ | ۱,۹۸ 
عدد الضحایا لکل ٠١‏ آلف نسمة |۱۳۰,۰° |۰۹ ,۱۱1| ۱۰۷,۸۳ ۱۵٥۲,۷ ۱۲۸,۹۰ | 0۰,1٤‏ 


المصدر: 


1 -Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 
2- Road Accidents , GB: 1999 

3- Transport Statistics, GB,2000 

4- Statistics Of Road Traffic Accidents , 2003 


. م۲٠٠۳ المعهد المروري الأردني»‎ ٥ 

ومن الجدول رقم )٠٠(‏ نلاحظ أن المؤشر الأول في سورية يفوق نظيره 
في کل من بریطانیا وآلانیا وکندا وأمريكا بحوالي ۲۰ مثلاً» يعادل حوالي 
٤‏ أمثال المؤشر في فرنسا. وبالنسبة للمؤشر الثالث في سورية فهو أكثر من 
ا وألانيا وكندا وأمريكا بحوالي ٥‏ مرات» وحوالي 
ضعف ال مؤشر في فرنسا. آما المؤشر السادس فهو يزيد قليلاً عن نظيره في 


۹° 


بريطانيا وآلانياء وقريب من المؤشر في كندا. ما المؤشر التاسع فهو يزيد 
بأكثر من ۸ أمثال نظيره من المؤشرات . والمؤشر العاشر فهو يفوق نظائره 
في الدول الآخرى(ماعداالمؤشر في آمريكا ) بمراحل كثيرة» وييكن ملاحظة 
ذلك من الجدول بشكل واضح . 

- الحوادث المرورية في الجمهورية العراقية 


تعد العراق ضمن إقليم الشرق الأوسط» وكانت تعرف قدياًمع سوريا 
باسم إقليم الهلال الخصيب» ويعاني العراق مثل دول إقليم المتوسط من 
الزيادة السنوية للسكان» ففي عام ۱۹۲١‏ م كان عدد سكان العراق حوالي 
١, ٥‏ مليون نسمة (التميمي ۲۰۰٤١‏ م). وتم تقدیر السکان في عام ۱۹۸۸م 
بأكثر من ٠١‏ مليون نسمة» والكثافة السكانية في ذلك الوقت حوالي ٠٠‏ 
نسمة في الكيلومتر المربع . وييثل سكان المدن حوالي ٠١‏ ./ من عدد السكان 
(سعودي » 4۲ م(. 

وفي إحصاء عدد السكان في العراق عام ۱۹۹۷م بلغ عدد السكان 
نحو ۲٤‏ مليون نسمة(التميمي ٤۰‏ ۲۰۰م). ثم في عام ۲٠٠۲م‏ انخفض 
عدد السكان إلى حوالي ٦‏ , ۲۳ مليون نسمة بحيث ارتفعت الكثافة السكانية 
لتصل إلى حوالي ٠٤‏ نسمة في الكيلومتر المربع » ووصلت نسبة التحضر 
إلى نحو 1۸ ./ (الخریف ۰۳۰٠٠۲م)‏ . 

وقد يون انخفاض عدد السکان في عام ۲٠٠۲م‏ بسبب الحروب التي 
دخلت فيها العراق مع بعض الدول المجاورة لها. ومع زيادة عدد المواليد 
في العراق وتحسن مستوى الرعاية الصحية فمن المتوقع أن يصل عدد السكان 
إلى حوالي ٠١‏ مليون نسمة بحلول عام ۷٠١۲م‏ (التميمي ۰٤٠٠۲م).‏ 
ونظراً لأن العراق بلد نفطي » فأعداد المركبات ترتفع عاماً بعد عام» ففي 


۹٩ 


عام ٤۱۹۹م‏ بلغ عددالمركبات في العراق نحو١ ٠٠١‏ آلف مركبة 
(الحجازي» ١٠٠۲م).‏ ثم ارتفع العدد في عام ١١٠۲م‏ ليصل إلى حوالي 
۸ آلف مركبة» بزيادة نحو ٠١‏ ./ عن عام ۱۹۹٤‏ م(المعهدالمروري 
الاردي ٣‏ : 

ومن يطالع الصحف اليومية العراقية يجدها تزخر بأخبار الجحوادث 
المرورية التي تقع على الطرق العراقية داخل وخارج المدن» والتي يكون 
ضحاياها فى الغالب من المشاة صغار وكبار السن ومن الفقراء وذوي الدخل 
الخو فاد أعار كر( 0۹ إل اة 6ه / من ج وفات 
حوادث المرور خلال الفترة ١۹۸۲٠م-۱۹۹۲م‏ هم من المشاة» وأن 
إحصائيات حوادث المرور في عام ۱۹۸۷م تشير إلى أن حوالي ٤١‏ .1 من 
وفيات المشاة بسبب الحوادث المرورية أعمارهم دون ٠٤‏ سنة. وأن حوالي 
١‏ من وفيات ال مشاة أعمارهم أكبر من ٠١‏ سنة . ونحو ۷۳ من وفيات 
المشاة بسبب حوادث المرور هم من الذكور . 
آ- مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في الجمهورية العراقية 

بلغ مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث المرور في العراق 
إلى حوالي ٠٠,۲١‏ ولكل ٠٠٠١‏ حادث مروري في العراق ينتج عنها 
حوالي ۱۹۸ حالة وفاة» وحوالي ۸۲۹ جريحاً. كما آنه لكل ٠٠١‏ ألف 
نسمة من السكان يصيبهم حوالي ۳۳ حادثاً مرورياً » وينتج عنها حوالي 
۷ مصاباً» وحوالي ۷ حالات وفاة» وبلغ عدد المصابين وعدد المتوفين بسبب 
حوادث المرور لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة حوالي ٥۷‏ فرداً» وحوالي ٠٤‏ فرداً على 
الترتيب . 

والجدول رقم )۲١(‏ يقارن بين مؤشرات الحوادث المرورية في العراق 
وبعض الدول الأخرى . 


۹۷ 


ا لجدول رقم )۲١(‏ مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في العراق 
وبعض الدول المتقدمة فى مجال السلامة المرورية 


الؤشر 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابين +عدد حوادث المرور 
عدد المتوفين+ عدد حوادث المرور 
عدد الضحايا+ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠٠١‏ آلف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠‏ آلف نسمة 
عدد المصابين لكل ١‏ ألف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠١‏ آلف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠١‏ ألف نسمة 


المصدر: 


العراق | بريطانيا | ألانيا | فرنسا | كندا | أمريكا 


٤و‏ ١۹و‏ ٤و‏ 0 ,* ٤و‏ ۳و 


1, VV “o, AT Yo, NT, AT oT, TÛ TV, TE 
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VoYyV ITA, | oy TE (VVAN ° Vy 


1 -Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999. 
2- Road Accidents , GB: 1999 . 

3- Transport Statistics, GB,2000 . 

4- Statistics Of Road Traffic Accidents , 2003. 


: المعهد المروري الأردني»› م‎ ٥ 


ومن الجدول رقم )۲١(‏ نلاحظ أن المؤشر الأول في العراق يفوق 
مؤشرات بريطانيا وألمانيا وكندا وأمريكا بأكثر من ١۷‏ مثلاً» وأكثر من أربعة 


أمثال ال مؤشر في فرنسا. 


وبالنسبة للمؤشر الثالث فهو يعادل تقريباً ٠١‏ أمثال 


المؤشر في كل من بريطانيا وألانيا وكندا وأمريكاء ويعادل تقريباً ٣‏ أمثال 
المؤشر في فرنسا. أما المؤشر التاسع فهو يفوق نظائره في الدول الآخرى 
بأكثر من ٥‏ أمثال تقريباً. 


۹۸ 


- الحوادث المرورية في الجمهورية اللبنانية 

يقطن لبنان إلى جانب آهلها الكثير من المهاجرين من البلاد الأخرى 
حيث يقدر عددهم بأكثر من مليون نسمة » منهم مئات الألوف من اللاجئين 
الفلسطينيين » كما يوجد في لبنان جالية كبيرة من السوريين (الشمري»› 
.).٠‏ ويبلغ عدد السكان حوالي ٤, ٩‏ مليون نسمة يزيدون معدل نمو 
طبيعى سنوي فى حدود ۵ ١,‏ ./. كما أن نسبة التحضر فى لبنان تصل 
کک (a‏ وفي عام ٤۱۹۹م‏ بلغ مجموع المركبات 
بمختلف آنواعها في لبنان حوالي ۱۲۸۹ الف مركبة (الحجازي» ۰٠٠۲م).‏ 
ثم في عام ١١٠۲م‏ بلغ عدد المركبات نحو ٠,۳‏ مليون مركبة» منها حوالي 
١‏ آلاف سيارة سياحية خصوصية» أي با يعادل ٦۲‏ ./ من جملة عدد 
المركبات في لبنان هذا العام» وحسب ما جاء في دراسة لحد الباحثين 
فاللبناني الراشد لا يكن أن يتصور نفسه بدون سيارة» فيعمل على اقتناء 
سيارة وإن كانت غير ضرورية له» حتى وإن كانت ظروفه المادية لا تسمح 
بذلك» فهو يستدين لشراء سيارة» بحيث أصبحت ملكية السيارة فى حدود 
سيارة لکل شخصين راشدين» وهذارقم غير عادي ا 0 
لبنان ومساحته الجغرافية (الآيوبي ۲۰٠٠۲م).‏ 

آما بالنسبة للحوادث المرورية فقد بلغ عددها في عام ١١٠۲م‏ حوالي 
٠١‏ حادث مروري» إلا أن هذا العدد انخفض بنسبة حوالى ٠١‏ ./ فى 
ل ار ا ع ار ا جا ر 
۳ مء,). ولكن في عام٠٠٠۲م‏ قفز عدد الجوادث المرورية إلى 
۸ حادثا بزيادة نحو ۱۱۷ عن عام ۲٠٠۲م‏ إضافة إلى حوادث 
مرورية آخرى تسببت في أضرار مادية بلغ عددها ۳٤١ ٤‏ حادثاً مروریاً 


(سکيکي » €( 


۹۹ 


وتعد السرعة الزائدة للمركبات في مقدمة العوامل التي تسببت في 
وقوع نحو ۷١‏ من الحوادث المرورية بشكل عام . وترتفع أعداد حوادث 
دهس المشاة في لبنان بشكل ملفت للنظر» حيث بلغت نسبة حوادث دهس 
المشاة في کل من عام ۲۰۰۱م وعام ۲٠٠۲م‏ حوالي ۲۷ من جملة الحوادث 
المرورية. وأن أكثر من 1.۳۷ من أعداد المتوفين في الحوادث المرورية هم 
من المشاة» ما المصابين في الحوادث المرورية من المشاة فتشكل نسبتهم حوالي 
۷ من مجموع المصابين في حوادث المرور (نصر الله» ۴٠٠۲م).‏ فمن 
الأسباب الرئيسة في ارتفاع نسبة تعرض المشاة للحوادث المرورية ارتفاع 
الكثافة السكانية» وعدم التزام بعض السائقين والمشاة بالقواعد المرورية . 
آ- البعد الزمني للحوادث المرورية في الجمهورية اللبنانية 


يوضح الجحدول رقم (۲۷) مقدار التحول في عدد حوادث 
المرور» والإصابات» والوفيات بسبب حوادث المرور خلال الأعوام من عام 
۱م إلى عام ۲۰۰۳ م. 

الجدول رقم (۲۷) مقدار التحول في أعداد الحوادث المرورية والإصابات 
والوفيات الناتجة عنها في الجحمهورية اللبنانية من عام ۲۰۰۱م إلى عام ۳٠٠۲م‏ 


السنة| E ۲٠١١‏ ۹۳ 
البييان ٣‏ 1 
عددحوادث المرور ۱۳۱۰۱ | ٩۱۰۷‏ 4۹۷ 
عدد المصابين 1۲° Vo 1Y‏ 
عدد المتوفين ۹ ١‏ 0۷۸ 
النسبة المئوية لمقدار التحول في كل سنة 
pea RAY‏ 

عدد حوادث المرور E N=‏ 1,۹۷ المصدر: 
ع کین E‏ 7 کک 
عدد المتوين - 9 9 0 

د المتوفين ۳ سکیکې » ۲۰۰٤‏ م . 


والشكل رقم (۱۹)يبين أعداد الحوادث المرورية والإصابات والوفيات 
الناتجة عنها خلال الفترة pT ۰١‏ 
الشكل رقم )٠۹(‏ أعداد الحوادث المرورية والإصابات والوفيات النانجة عنها 
في الجمهورية اللبنانية من عام ۲۰۰۱م إلى عام ۳٠٠۲م‏ 


حوادث المرور 01 
المصابين ا8ا 
المتوفين ا8ا 


Y1 Yeo Ye. 


من الجدول رقم (۲۷) يلاحظ آنه في عام ۲٠٠۲م‏ انخفض عدد 
الحوادث المرورية» وعدد المصابين عن عام ١١٠۲م‏ بحوالي ٠٤‏ ./» و ١١‏ 
غل التر تب سن اغد د الزین سبب جراد ت المرور کي هده 
السنة قد زاد بنسبة حوالي ۴ عن عام ٠٠۲م‏ . آما في عام ۲۰۰۲م فلقد 
ارتفع عدد الحوادث بشكل كبير لتصل نسبة الارتفاع عن عام ۲٠٠۲م‏ إلى 
نحو ۱۱۷ » وترتب على ذلك ارتفاع في عدد المصابين والمتوفين بنسبة 
٥‏ و ۲ , *./ على الترتيب . فالنسب المئوية لمقدار التحول لعام ۳٠٠٠م‏ 
تدل بشكل واضح على زيادة خطورة الحوادث المرورية ودمويتها في لبنان» 
ما يتو جب المسارعة للحد من هذه الخطورة. 


ب - مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في الجمهورية اللبنانية 

وبالنسبة لمؤشرات خطورة الحوادث ال مرورية في لبنان» فإن مؤشر عدد 
,+ ولکل ٠۰‏ حادث مروري في لبنان ينتج عنها حوالي ٠٥١١‏ 
حالة وفاة» وحوالي ٠٤۹١‏ جريحاً. كماأنه لكل ٠٠١‏ ألف نسمة من 
السكان يصيبهم حوالي ٤۹‏ حادثاً مرورياً » ينتج عنها حوالي ۷٤‏ مصاباً 
وحوالي ۸ حالات وفاة» وبلغ عدد المصابين وعدد المتوفين بسبب حوادث 
المرورلکل ٠٠٠٠١‏ سيارة حوالی ۲١‏ فرداً» وحوالی ۳ أفراد على الترتيب . 
والجدول رقم (۲۸) يقارن بين مؤشرات الحوادث المرورية في الجمهورية 


اللبنانية وبعض الدول الأخرى . 


الجدول رقم (۲۸) مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في لبنان وبعض 
الدول المتقدمة فى مجال السلامة المرورية 


ا 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابين +عدد حوادث المرور 
عدد المتوفين+ عدد حوادث المرور 
عدد الضحايا+ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ آلف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد المصابين لكل ٠١‏ ألف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠١‏ آلف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠١‏ ألف نسمة 
الملصدر: 
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. م۲٠٠۳ نصر الله»‎ ٦ الأيوبي» ۲۰۰۲ م.‎ ٥ 


1۰۲ 


ومن الجدول رقم (۲۸) نلاحظ أن المؤشر الأول في لبنان يفوق 
مؤشرات جميع الدول في الجدول ( عدا فرنسا) بحوالي ۷ أمثال» ويفوق 
المؤشر في فرنسا بأكثر من ضعفين . أما ا مؤشر الثالث فهو تقريباً بماثل أكثر 
من ۷ أمثال جميع المؤشرات ( عدا فرنسا)» ويفوق المؤشر في فرنسا بأكثر 
من ضعفين . أما ا لمؤشر التاسع فهو يزيد قليلاً عن نظيره في الجدول . 


٠. ۳‏ الدول العربية التي تقع في قارة آفريقيا 


٠. . ۳‏ الحوادث المرورية فى الجمهورية التونسية 

ماز دولة تونس بكثرة الأماكن السياحية والمناطق ذات المناظر الطبيعية 
الجميلة. وغالبية المدن الرئيسة يلاحظ فيها تطور عمراني حديث وجميل 
اوھ اعا ات غ اا ی هواد و 
تونس بوجه عام. ففي عام ۱۹۹١‏ م بلغ عدد سكان الدولة حوالي ۷ 
ملايين نسمة (الشمري)٠۱۹۹ء).‏ وأصبح عدد السكان في عام ٤٠٠۲م‏ 
حو الى 1° (www.prevention.org.tn/html/statist/sta-intr htm ) ةمwi jln‏ . 
ENE Ea N Ak‏ 
ال اوو ا ا وبلغ عدد 
المركبات بأنواعها المختلفة والمسجلة في إدارات المرور في عام ٤۱۹۹م‏ حوالي 
٩‏ آلف مركبة» وخلال آقل من ٠١‏ سنوات» وبالتحدید في عام ۲۰۰۲م 
ارتفع عدد المركبات إلى حوالي مليون وثلاثين آلف سيارة» آي بزيادة تصل 
إلى حوالى ۷۷./ . وتشكل نسبة السيارات الخاصة من جملة السيارات فى 
ها العام 6 ارهن 5 وبل مو ما الا قي د 
السنة حوالي ٠٠٤١‏ سيارات لكل ٠٠٠١‏ نسمة. 


أما بالنسبة للحوادث المرورية المسجلة في الدولة» فتشير الإحصائيات 
آن عددها في عام ٤۱۹۹م‏ بلغ حوالي ۹۹۰۱ حادث مروري» وفي عام 
٠م‏ ارتفع هذا العدد بنسبة تصل إلى أكثر من ۲۷./ ليصبح عدد ها 
۲ حادثاً مروریاً . ولکن الأعوام من ۲۰۰۱م إلى ۳٠٠۲م‏ شهدت 
انخفاضا قليلاً في عدد الحوادث المرورية . ونظراً لكثرة المركبات التي تصل 
من وروبا إلى بلاد المغرب العربي خلال فترة الصيف » سواء مع العاملين 
القادمين من أوروبا لقضاء أجازة في موطنهم أو سيارات السائحين الذين 
قدموا للسياحة في هذه المنطقة» وخاصة في تونس »فإن نسبة الحوادث 
المرورية ترتفع في هذا الموسم حيث تبلغ حوالي 1۲۷ من جملة الحوادث 
المسجلة في العام.( www.prevention.org.tn/html/statist/sta-intr.htm‏ ( 


آ - البعد الزمني للحوادث المرورية في الجحمهورية التونسية 


وبتحليل بيانات الحوادث المرورية بتضح انخفاض أعداد الحوادث 
المرورية » وكذلك انخفاض في عدد المصابين في هذه الحوادث» إلا أن أعداد 
المتوفين في الحوادث المرورية في ارتفاع مستمر» خاصة في السنوات 
الآخيرة. فالجدول رقم (۲۹) يوضح مقدار التحول في أعداد الحوادث 
المرورية» والإصابات» والوفيات بسبب حوادث المرور خلال الأعوام 
الخمسة من ٩۱۹۹م‏ إلى عام ۳٠٠۲م»‏ حيث يلاحظ أن عدد المصابين في 
حوادث المرور يرتفع › أو ينخفض بارتفاع أو انخفاض أعداد الحوادث 
المرورية . آما أعداد ا متوفين بسبب حوادث المرور فإنهاترتفع من سنة 
لآخری» فیماعداعام ۲۰۰۲ م شهد انخفاضا قلیلاً عن عام ۲٠١۱‏ م. 


ا لجدول رقم (۲۹) مقدار التحول فى أعداد الحوادث المرورية والإصابات 
والوفيات الناتجة عنها في الجمهورية التونسية من عام ٩۱۹۹م‏ إلى عام ۴٠٠۲م‏ 


Yoo aT“ a °*°*\ | ~2 °°° م۱۹۹٩ اة‎ 

f f f f البيان‎ 
۱۱١٤٤١۱۲۱۲۷ | ۱۱۹۰۲۱۲۲۹۰۲ | ۱۲۳۰۲ عدد حوادث المرور‎ 
Vo TAA VTE | TTT o) VOC? | 1A۱ عدد المصابين‎ 
1107| 10۸0 | 111۸| 14۹٩ | عدد المتوفين‎ 


النسبة المئوية لمقدار التحول في كل سنة 
ووم ا ل ۹م 
عدد حوادث المرور| ٤١‏ ,۲ | ۳٥ر‏ ١٤ر۱‏ | ۸ر٤‏ 
عدد المصابين ° tyTV-| °*,0° yAV-}| Cy,‏ 
عدد المتوفين yA j| Y,° € VA Ej TA‏ 


اللصدر : أعدالحدول اعتمادأعلى بيانات استبانة البحث المرسلة عن طريق سفارة 
جمهورية تونس في مدينة الرياض . 
والشكل رقم )۲١(‏ يوضح أعداد الجوادث المرورية والإإصابات 
والوفيات الناتجة عنها في الجمهورية التونسية خلال الفترة ٩۱۹۹۹م-۳٠٠٠م‏ 
الشكل رقم )۲١(‏ أعداد الحوادث المرورية والإصابات والوفيات الناتجة عنها 
في الجمهورية التونسية من عام ٩۱۹۹م‏ إلى عام ۳٠٠۲م‏ 


۱1444 ons ۱ EY ارا‎ 


ب - مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في الجمهورية التونسية 
بلغ مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث المرور في تونس إلى 
حوالي ۱٠١‏ ,۰۰ ولکل ٠٠٠١‏ حادث مروري في تونس ينتج عنها حوالي 
۳ حالة وفاة» وحوالى ٠١١١‏ جريحاً. كما أنه لكل ٠٠١‏ ألف نسمة من 
e‏ وينتج عنها حوالي ١١۸‏ و 
وحوالي ١۷‏ حالة وفاة» وبلغ عدد المصابين وعددالمتوفين بسبب حوادث المرور 
لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة حوالي ٠١١‏ فرداًء وحوالي ٠١‏ فرداً على الترتيب . 
والجدول رقم )۳١(‏ يقارن بين مؤشرات حوادث المرور في جمهورية تونس 


وبعض الدول الأخرى . 


الجدول رقم )۳١(‏ مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في تونس 


وبعض الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية 


الزشر 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 

عدد المصابين +عدد حوادث المرور 
عدد المتوفين+ عدد حوادث المرور 
عدد الضحايا+ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد المصابين لكل ٠١‏ آلاف نسمة 
عددالمتوفين لكل ٠١‏ آلاف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠١‏ آلاف نسمة 


الملصدر: 
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بيانات استبانة الببحث عن طريق سفارة جمهورية تونس في مدينة الرياض . 


۱*٦ 


ومن الجدول رقم )١(‏ نلاحظ أن المؤشر الأول في تونس يفوق 
مؤشرات جميع الدول في الجدول ( عدا فرنسا ) بحوالي ٠١‏ أمثال» وهو 
فرشتا وید عن باق ا لۇ شر ات باکر من ۷ امال ما ا لمو شر السادس 
فهو تقریبا ضعف نظیره في کل من بریطانیا وآلمانیا» ویزید عن نظیره في کل 
من فرنسا وكندا وأمريكا . والمؤشرات من الثامن إلى العاشر فهي تفوق 
نظائرها في كل الدول با لجحدول بمراحل كثيرة جداً. 


۲٠. ۳‏ الحوادث المرورية فى جمهورية الحزائر الديمقراطية الشعبية 


تعد الجزائر من أفضل البلاد العربية في مجال التقدم بشكل عام. كما 
آنا لهاو عا اقصادا دا وكا ار قلقة: .وأحات الا عة 
الاستقلال تأخذ مكانها بين الدول التى تسعى إلى الأخحذ بسبل التنمية 
حوالي ۳٠‏ مليون نسمة(الخريف ٠١٠٠۲م)‏ . بزيادة نسبتها حوالي ٥٩‏ ./ عن 
عام ١۱۹۹م‏ أي معدل زيادة سنوية في عدد السكان تبلغ حوالي ./.٤, ٩‏ 
وبزيادة عدد السكان» خاصة فى المدن الرئيسة ارتفعت نسب التحضر » ففى 
عام ١٠۱۹م‏ كانت النسبة المئوية لسكان الحضر إلى مجموع السكان لا 
تتجاوز ٠/۳۸‏ ثم أصبحت في عام ۱۹۸۹م حوالي ٥١‏ ./. ووصلت نسبة 
الزيادة السنوية في سکان الحضر خلال الفترة ٩۱۹۹م-‏ ۱۹۸۰م حوالي ۳ ٩,‏ 
/ء ثم ارتفعت إلى حوالي > ٩,‏ في الفترة ١۱۹۸م-۱۹۸۹م.‏ وبالنسبة 
إلى العاصمة الجزائر› ففي عام ۱۹۹۰م وصلت نسبة سكان العاصمة إلى 


فيه أن الزيادة السكانية المتسارعة وارتفاع نسبة التحضر والكثافة السكانية 
العالية في المدن وما يساندها من عوامل أخرى ساهمت في زيادة الضغط 
على استخدام الطرق والشوارع في المدن وفيما بينهاء ومن ثم زيادة الحوادث 
المرورية بحيث أصبحت الجزائر تحتل المرتبة الأولى بين بلدان ا مغرب العربي 
في عدد الحوادث المرورية السنوية . فخلال عشر سنوات تقريباًء أي من 
عام ٤۱۹۹م‏ إلى عام ٢٠٠۲م‏ سجلت أجهزة الشرطة وفاة حوالي ۳۹ آلف 
شخص» وإصابة حوالي ٤۲۷‏ آلاف بسبب حوادث السير على الطرق 
الجزائرية . أي معدل سنوي حوالي ٤١١‏ حالة وفاة» وحوالي ٤۷٤٤٤‏ 
مصاب . بل إنه في خلال أقل من سنة ( من ینایر إلى سبتمبر عام ٤‏ ٠٠۲م)‏ 
أآصیب ٤۸٤٤١‏ أشخاص وتوفی ۲۰١‏ آخرين خلال هذه الفترة بسبب 
حوادث المرور» وبتحليل الإحصائيات المرورية في عام ۲٠٠۲م»‏ يتضح أن 
هناك حوالې ۱٨۸‏ حالة وفاة» وحوالي ۱۱۸ مصاباً في کل يوم بسبب حوادث 
الطرق في الجزائر (الاقتصادية » العدد ٤٩٩۱‏ ۰ ديسمبر ٤٠٠٠م).‏ 

وتؤكد بيانات استبانة وزعت على أكثر من ٠١‏ مستشفيات في أنحاء 
متفرقة من العاصمة خطورة مشكلة الحوادث المرورية فى الجزائر» حيث 
اتضح أن هذه المستشفیات استقبلت في عام ۳٠٠۲م‏ حوالي ٠۲۸‏ ألف 
مصاب بسبب حوادث المرور وتشكل نسبة الذكور من هؤلاء المصابين حوالي 
0۹[ 

وقد توفى من المصابين أثناء النقل إلى المستشفیات ۳۳۲ مصاباً يشكلون 
نحو ٠ , ۲٦‏ ./ من الذين استقبلتهم هذه المستشفیات . وتوفی ٠١١٤‏ آخرين 
أثناء تلقي العلاج في هذه المستشفيات» يشكلون نحو ٠, ٠١‏ / (بيانات 
استبانة الببحث عن طريق سفارة جمهورية الجزائر في مدينة الرياض). 


آ- مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في الجزائر 
بلغ مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث المرور في الجزائر إلى 
حوالي ۰۷١‏ ,۰۰ ولکل ٠٠٠١‏ حادث مروري في الجزائر ينتج عنها حوالي 
۷ حالة وفاة» وحوالی ٠۳١۲‏ جريحاً. كما أنه لكل ٠٠١‏ ألف نسمة من 
ا س حادثاً مرورياً » وينتج عنها حوالي ۱۷۳ مصاباً 
وحوالي ٠۲‏ حالة وفاة» وبلغ عدد المصابين وعددالمتوفين بسبب حوادث المرور 
لکل ٠٠۰۰۰‏ سیارة حوالی ۱۷۰ فرداً» وحوالی ٠۲‏ فرداً على الترتيب . 
واد رل ر( ارد ن مز شراب ا خرادت ارو رة قن هور 
ا لجزائر وبعض الدول الأخرى . 
الجدول رقم )۳١(‏ مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في الجزائر وبعض 
الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية 


الؤشر 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابين / عدد حوادث المرور 
عد التوقين/ علد حوادث رور 
عدد الضحايا/ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد المصابين لكل ٠١‏ آلاف نسمة 
عددالمتوفين لكل ٠١‏ آلاف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠١‏ آلاف نسمة 
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انات اة البحت عن طريق سفارة جمهورنة الحرائر فى مدي الزباض: 


۱۰۹ 


ومن الجدول رقم )١(‏ نلاحظ أن المؤشر الأول في الجزائر يفوق 
يماثل تقريبا ا لمؤشر في فرنسا. والمؤشر الثالث فهو يزيد قليلا عن المؤشر في 
فسا وريد عن ناق ا لمو شرات باكر من أربعة أمقال» ما امز شر الشادسشس 
فهو يزيد عن نظيره في كل من بريطانيا وآلمانيا وكندا. والمؤشرات من الثامن 
إلى العاشر فهي تفوق نظائرها في كل الدول بالجدول بشكل ملحوظ . 


۴ الحوادث المرورية فى جمهورية السودان 


من يستعرض أعداد حوادث المرور والمخالفات المرورية التي وقعت 
في السودان خلال السنوات الماضية يخلص إلى أن هناك زيادة مستمرة في 
حوادث المرور وما يصاب فيها من ضحاياء وأن هذه الزيادة تؤدي إلى 
توقعات مستقبلية بنمو هذه الحوادث في الأعوام القادمة» وذلك لكثافة 
الحركة المرورية من حيث الزيادة في عدد المركبات» والزيادة السنوية لعدد 
السكان» مع ثبات أطوال الطرق »جا لا يتناسب مع الزيادة في عدد المركبات 
وعدد السكان. ففي عام ١۱۹۹م‏ بلغ عدد السكان في السودان حوالي ۲۲ 
مليون نسمة(الشمري» ۱۹۹۰م). ثم في عام ۲٠٠۲م‏ بلغ عدد السكان 
حوالي ۳۳ مليون نسمة (الخريف »٠٠٠۲م).‏ وتفاقمت مشكلة المرور عندما 
زادت نسبة التحضر بزيادة أعداد السكان في المدن الكبرى» وبشكل خاص 
في العاصمة الخرطوم » ففي عام ١٠۹٠م‏ بلغت نسبة سكان الحضر إلى 
إجمالي عدد السكان حوالي ۱۳ » ثم ارتفعت إلى ۲۲ في عام ٩۱۹۸م‏ 
(سعودي » ۱۹۹۲ م). وفي عام ۲٠٠۲م‏ وصلت نسبة التحضر في السودان 
إلى حوالي ١‏ ,۲۷ / (الخريف۳۰٠٠۲م).‏ وفي عام ١٦۱۹م‏ بلغت نسبة 
سكان العاصمة حوالي ۳./ من جملة السكان» ثم ارتفعت هذه النسبة إلى 


11۰ 


حوالي ٨‏ , ۷ في عام ۱۹۸۰م (سعودي » ۱۹۹۲م)» وفي عام ۱۹۹۰م 
بلغت نسبة سكان العاصمة حوالى /.٠١‏ من جملة سكان الحضر» وبلغت 
نسبة سكان العاصمة الخرطوم حوالي 1.۸ من جملة عدد السكان في 
البلاد(عبد الله» ١۱۹۹م).‏ ويشير الخريف (۳٠٠۲م)‏ أن النمو الطبيعي 
للسكان في السودان يبلغ ۲,۲ . وهذايعد من العوامل الرئيسة التي 
ساعدت على الزيادة السكانية المستمرة مما ترتب عليه زيادة الطلب على 
تملك المركبات التي تسير في طرق وشوارع مدن السودان» ففي عام ٤۹۹٠م‏ 
بلغ مجموع المركبات بمختلف آنواعها في السودان حوالي ۱۲۸ آلف مركبة» 
تستخدم طرق مجموع أطوالهاحوالي ٠٠٠۷١‏ كيلومترا 
(الحجازي»٠٠٠۲م)‏ . وفي عام ۲٠٠۲م‏ بلغ عدد السيارات المرخصة 
وال ۷ ال سار ا ا رال 14 تارات اة 
(الآمين» ۳٠٠۲م).‏ بحيث أصبحت ملكية السيارة تصل إلى حوالي ٠‏ 
سيارات لكل ٠٠٠١‏ نسمة . ومن البيانات التي تم الحصول عليها من استبانة 
أرسلت عن طريق سفارة الجمهورية السودانية في مدينة الرياض» اتضح 
أن غدة آالسارات المسجلة في إدارات المرور بالسودان ارتفع إلى حوالي 
۲ آلف سازة: مها ة۷ / ارات خحاصة. 

وبالرغم من تواضع مؤشر ملكية السيارة في السودان إلا أن حوادث 
المرور في تصاعد مستمر» حيث بينت دراسة الآمين(١۳٠٠۲م)‏ أن الحوادث 
المرورية في عام ۲٠٠۲م‏ قد زادت بنسبة ٦‏ ./ عن عام ١١٠۲م.‏ وأشارت 
الدراسة إلى أن مركبات الخدمة العامة (الحافلات» والشاحنات) وبخاصة 
وسائل المواصلات» تسببت فى حدوث حوالى /۷١‏ من الحوادث المرورية» 
وتشير دراسة الأمين أن أسباب حوادث الحافلات والشاحنات يعود إلى 
سببين رئيسيين» أولهما أن هذه النوعية من المركبات كثيرة الحركة» حيث 
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تعادل حركتها حوالي 1.۸٠١‏ من حركة الأنواع الآخرى من المركبات. 
والعامل الثاني هو عدم تنظيم قطاع المواصلات . أما السيارات الخاصة فقد 
تسببت في حدوث حوالي ۲١‏ من الحوادث المرورية . كماأن طرق المرور 
السريع بين المدن والأرياف في السودان وقع عليها في عام ۲٠٠۲م‏ حوالي 
٩۰‏ حادث مروري ما بین حادث وفیات وحادث جسيم وحادث بسيط » 
بجا يعادل حوالي 1٠١‏ من جملة هذه النوعية من الحوادث التي وقعت في 
ما اک ات اع ا و اغ اح ارات 
مع حركة المشاة والعربات التي تجرها الحيوانات . فعلى سبيل المثال الطريق 
الذي مد حديثاً ويربط بين العاصمة وبين مدينة وادي مدني ويصل بين 
القضارف وكسلا وبورتسودان» فهذا الطريق تقع عليه الكثير من حوادث 
السيارات بسبب ضيق الطريق وعدم ازدواجيته والكثافة المرورية المضاعفة 
على هذا الطريق الحيوي » بحيث سماه الكثير من أهل السودان « طريق 
الموت» (الترابي» ۲٠١٠۲م).‏ 

وبتحليل الحوادث المرورية فى السودان ( حوادث وفيات» والحوادث 
AS EEE N‏ 
۳ من هذه الحوادث أصابت من هم دون سن العاشرة» وأن حوالي 
۲ من هذه الحوادث آصابت من كانت أعمارهم ما بين ٠١‏ إلى ٤١‏ 
سنة . وأن حوالى ٤٦‏ ./ من جملة هذه الحوادث أصابت عابري الطريق من 
المشاة. N Ee Ea E‏ 
تتراوح أعمارهم بين ۲١‏ إلى ٤٠١‏ سنة» والجدول رقم (۳۲) يعطي صورة 
واضحة عن تلك الحوادث . 


الجدول رقم (۳۲) الحوادث المرورية وبعض من ضحاياها والمتسببين فيها 
في جمهورية السودان في عام ۲٠٠۲م‏ 


آنواع الحجوادث 
العدد 


ضحايا من المشاة 


ضحایا قل من ٠١‏ سنوات 1۰۳ 
ضحايا من ٤٠٠٨-٠١‏ سنة 


متسببون في حوادث المرور VI, °° VV‏ 
أعمارهم من ٠١٠١‏ سنة 


حوادث وفیات حوادث جسيمة حوادث بسيطة 

/. العدد / العدد / العددا‎ 
A,\0joro 1, VT Tro | 1,۹۲ 
YY, T\Tor(T1,44 Voo j 9,۱1 ۷ 
CAS TITYA° |, oV) 1,۷۹ r. 
TF TTT YY 


اللصدر : أعد الجدول اعتماداً على بيانات دراسة الآمین» ۲٠٠۴۳‏ م. 
أ - البعد الزمني للحوادث المرورية في جمهورية السودان 
الول رن (۴ ۳ بزح مار الول فى غاد رات ارون 
بمختلف آنواعها خلال الأعوام ا لخمسة من ۱۹۹۸م إلى عام ۲٠٠۲م»‏ حيث 
يلاحظ أن هناك ارتفاعاً بشكل عام في أعداد حوادث المرور على اختلاف 
أنواعها. إلا أن حوادث التلفيات المادية سجلت ارتفاعاً ملحوظاً في عام 
۱م» ثم انخفضت قلیلا في عام ۲۰۰۲م . 
الجدول رقم (۳۳) مقدار التحول في أعداد الحوادث المرورية 

في جمهورية السودان من عام ۱۹۹۸م إلى عام ۲٠٠۲م‏ 


آنواع الحوادث المروریة ۱۹۹۸م 
حوادث ووفیات V10‏ 
حوادث جسيمة | ۲٤۷١‏ 
حوادث بسيطة | ۲۳۳۸ 
حوادث وتلفيات مادية ٥1۱١‏ 


۹م 


حوادث ووفیات | ٤۸ر۲۰‏ 
حوادث جسيمة | ۲٠,٥۷‏ 
حوادث بسيطة 
حوادث وتلفيات مادية ٤۱‏ ,۳۸ 


TEE 


pT) pT ۹م‎ 
۹0۱ 40 | At 
TTVo | TT 1° 
oV j| olo | £0 
TIE | AV۱ | VVVY 
لنسبة المئوية لمقدار التحول في كل سنة‎ 
pS Tle lae 
q,10 | O, | E,0 
VY |, |۷٦ 
TA TN TTS LS 
‘|, ۱ 


۲م 
۹۳۸ 
TTY‏ 
0۹۷٩‏ 
۲۰۱ 


الملصدر أعد الحدول اعتماداعلی بیانات دراسة الآمين» ۳ 2 
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العدد 


۹۷۳ 
Yo 
AA 
1€ 


۹,۳۱ 
1,0۸ 
۱ 
0V, 0۷ 


والشكل رقم )۲١(‏ يبين مقارنة بين أعداد الحوادث المرورية حسب 
آنواعها في جمهورية السودان خلال الفترة ۲٠٠۲-۵۱۹۹۸‏ م . 
الشكل رقم )۲١(‏ أعداد الحوادث المرورية وأنواعها في جمهورية السودان 
من عام ۸م إلى عام ۲۰۰۲م 


344۸ 1444 ۲ 1*4 °۲ 


ب - مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في جمهورية السودان 


بلغ مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث المرور في السودان 
إلى حوالي ٠٠ , ٤۸٩‏ ولكل ٠٠٠١‏ حادث مروري في السودان ينتج عنها 
حوالي ٠٤١٤‏ حالة وفاة» وحوالي ۲۹٤‏ جريحاً. كما أنه لكل ٠٠١‏ ألف 
نسمة من السكان يصيبهم حوالي ۷١‏ حادثاً مرورياً » وينتج عنها حوالي 
مصاباًء وحوالي ١١حالة‏ وفاة» وبلغ عدد المصابين وعددالمتوفين بسبب 
حوادث المرور لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة حوالي ٤۸۳‏ فرداًء وحوالي ۲۳٢‏ فرداً 
على الترتيب . 

والجدول رقم )۳١(‏ يقارن بين مؤشرات حوادث ال مرور في جمهورية 
السودان وبعض الدول الأخرى . 
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الجدول رقم )١(‏ مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في السودان 
وبعض الدول المتقدمة فى محال السلامة المرورية 


الؤشر 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابين +عدد حوادث المرور 
عدد المتوفين+ عدد حوادث المرور 
عدد الضحايا+ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠٠١‏ ألف نسمة 
عدد المصابين لكل ٠١‏ آلاف نسمة 
عددالمتوفين لكل ٠١‏ آلاف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠١‏ آلاف نسمة 

اللصدر: 


السودان 
,و“ 
۴“ 
NEE‏ 
۷و 
۲,1٥‏ 
AY‏ 
۲,۹۸ 
AT, °۲‏ 
°۸ ,1 
۷۱4,1۰ 


o, 
y٤ 
oR, 
۸۱ 
۸ 
1,۹ 


0,۹۲ 
۹۷۸ 
Vo, 
Vy 16 
۷٦ 
۱۸,۹۰ 


۱4,۷ 
۸ 
Tf, f 
0,۷۲ 


1-Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 
2-Road Accidents , GB: 1999 


3- Transport Statistics, GB,2000 


Statistics Of Road Traffic Accidents , 2003‏ -4 
٥‏ بيانات استبانة الببحث عن طريق سفارة جمهورية السودان فى مدينة الرياض . 


ومن الجدول رقم )۳٤(‏ نلاحظ أن المؤشر الأول في السودان يفوق 
مؤشرات جميع الدول في الجدول ( عدافرنسا) بحوالي ۴١‏ مثلاً. ويفوق 
المؤشر في فرنسا بأكثر من ٩‏ آمثال . والمؤشر الثالث فهو تقريباً ضعف المؤشر 
فی قرا ویری عن باقی افر رات باکر من ۷ آغال: آما ار قر الاس 
فهو يزيد قليلاً عن نظيره في كل من بريطانيا وألانيا وكندا. والمؤشرات من 
الثامن إلى العاشر فهي تفوق نظائرها في كل الدول بالجدول بمراحل كثيرة 


٠. ٠. ۳‏ الحوادث المرورية فى الجماهيرية العربية الليبية الشعبية 
الاشتراكية العظمى 


على الرغم من أن مساحة ليبيا تبلغ حوالي ٠,۷١‏ مليون كيلومتر 
مربع » إلا ن عدد السكان قليل جدآ مقارنة بهذه المساحة الشاسعة» ففي 
عام ۱۹۸۸م بلغ عدد السکان نحو ۵ , ۳ مليون نسمة» ۳۰ منهم من سکان 
المدن» ومثلهم مستقرون في المناطق الريفية » والنسبة الباقية من عدد السكان 
من الرحل أو أشباه الرحل . وبلغت الكثافة السكانية في ذلك الوقت حوالي 
شخصين في الکیلومتر المربع ( سعودي» ۱۹۹۲ م). 

وفي عام ۲٠٠۲م‏ ارتفع عدد السكان ليصل إلى حوالي ٥, ٤‏ ملايين 
نسمة» وزادت الكثافة السكانية قليلاً لتصل إلى حوالي أشخاص في 
الكيلومتر المربع » ونظراً لاكتشاف النفط في ليبيا وهجرة الأبدي العاملة إلى 
المدن للعمل في هذا المجال الجديد فقد ارتفعت نسبة التحضر لتصل إلى 
حوالي 1 ۸/(الخريف »٠٠٠۲م).‏ ومع زيادة الكثافة السكانية والتطور الذي 
تشهده البلاد في جميع المجالات ارتفع عدد المركبات وماينتج عنهامن 
أضرار بشرية ومادية» ففي عام ١۱۹۷م‏ تسببت حوادث المرور في وفاة 
١‏ شخصا» وفي عام ١۱۹۹م‏ وصلت ملكية السيارة إلى نحو ٠٠١‏ 
سيارة لكل ٠٠٠١‏ نسمة» وتسببت حوادث المرور في هذاالعام في وفاة 
۸ شخصا» بزيادة قدرهانحو٤ /.۱٥,‏ عن عام ٥۱۹۷م‏ (ابن 
سعید» ۱۹۹۸ م),وفي عام ۲۰۰۱م بلغ عدد المركبات حوالي ۸٠١‏ آلاف 
مركبة تسببت في حدوث حوالي ١١‏ آلف حادث مروري(المعهد المروري 
الارد ي 


وخلال الفترة من عام ٩۱۹۹م‏ إلى عام ۳٠٠۲م‏ بلغ عدد السيارات 
الملسجلة حوالي ١٠١١‏ ألف مركبة» باستثناء المركبات التابعة للدولة 
والهيئات وال منظمات الدولية » حيث تسببت هذه المركبات في وقوع حوالي 
٥‏ آلف حادث مروري» والجدول رقم )١(‏ يوضح نتائج هذه الحوادث . 
الجدول رقم )١(‏ نتائج الحوادث المرورية التي وقعت في ليبيا خلال الفترة 
من عام ٤۱۹۹م‏ إلى عام ۲۰۰۲۳ 


الان العدد عدد الضحايا 
حوادث مرورية نتج عنها وفيات 311۸ 7۰ 
حوادث مرورية نتج عنها اصابات بليغة VVE Yo4۹¥۸‏ 
حوادث مرورية نتج عنها اصابات بسيطة YAT‏ 01۱10۸ 
حوادث مرورية نتج عنها تلفيات واضرار مادية 4 8 
المركبات المتضررة من الحوادث المرورية ۸۷ 
اللصدر : أعد الحدول اعتمادآعلى بيانات استبانة البحث والمرسلة عن طريق سفارة 

ليبيا في مدينة الرياض . 


بلغ مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث المرور في ليبيا 
الى حوالي ٠٥۹‏ , ۰۰ ولکل ٠٠٠١‏ حادث مروري في ليبيا ينتج عنها حوالي 
۷ حالة وفاة» وحوالي ٩۹۲١‏ جريحاً. كما أنه لكل ٠٠١‏ ألف نسمة من 
السکان يصيبهم حوالي ۲۰۳ حوادث مرورية » وينتج عنها حوالي ۱۸۷ 
مصاباً» وحوالي ٠١‏ حالة وفاة» وبلغ عدد المصابين وعدد المتوفين بسبب 
حوادث المرور لکل ٠٠٠٠١‏ سیارة حوالی ۱۲١‏ فرداً» وحوالی ۲١‏ فرداً 
على لزنب ۰ ۰ 

والجدول رقم )۳١(‏ يقارن بين مؤشرات حوادث ال مرور في ليبيا وبعض 
الدول الأخرى . 
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الجدول رقم( ۳) مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في ليبيا وبعض الدول 
المتقدمة فى مجال السلامة المرورية 


الؤشر 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابين / عدد حوادث المرور 
عاد الترفین/ عدد خوادث رور 
عدد الضحايا/ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠‏ آلف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ آلف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠١‏ آلف نسمة 
عدد المصابين لكل ١‏ آلاف نسمة 
عددالمتوفين لكل ٠١‏ آلاف نسمة 
عدد الضحايا لكل ١‏ آلاف نسمة 


الملصدر: 


لیبیا 


,رە 
۲ 

۷ر 
°۷ 

A1, AY 
4,۷7 
Y1, 
۳,۹۳ 
1,۷6 


E,۷ 


بریطانيا 


اار 
۳0 
0 
1,۷ 
oT,‏ 
y٤‏ 
OA,‏ 
۸۱ 
۸ 
1,۹ 


ألانيا 


4,۱ 
۳,۰۱ 

VY, 
A, 
r, 
0,16 


۷ 
0,۹۲ 
۹۷۸ 
10,۷۰ 
Vy 16 
۷1 
۸,۹۰ 


۱14,۷ 
۸ 
TE, f 
0,۷1۲ 
۸ 
o۷ 


1 -Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 2- Road Accidents , GB: 
1999 3- Transport Statistics, GB,2000 4- Statistics Of Road Traffic 
Accidents , 2003 


۲ المعهد المروري الأردني» ۳٠٠۲م‏ . 


ومن الجدول رقم )۳١(‏ نلاحظ أن المؤشر الأول في ليبيا يفوق مؤشرات 
بريطانيا وألمانيا وكندا وأمريكا بأكثر من ١١‏ مثلاًء وأكثر من ثلاثة أمثال المؤشر 
في فرنسا. وبالنسبة للمؤشر الثالث فهو يعادل تقريباً ۷ أمثال المؤشر في كل من 
بريطانيا وألمانيا وكندا وأمريكاء ويعادل تقريباً ضعف المؤشر في فرنسا. وبالنسبة 
للمؤشر الثامن فهو اكثر من ضعف ال مؤشر في فرنساء ويزيد عن ال مؤشرات في 
بريطانيا وألمانيا . أما المؤشر التاسع فهو يفوق نظائره في الدول الأخرى بأكثر 
من ۸ أمثال تقريباً. وا مؤشر العاشر فهو يزيد عن المؤشر في فرنسا بحوالي ٣‏ 
آمثال» كما أنه يزيد عن المؤشرات فى كل من بريطانيا وألانيا وكندا. 


11۸ 


٠. ٠.۳‏ الحوادث المرورية في جمهورية مصر العربية 


تعد مصر من أكثر الدول العربية سكاناً » حيث يبلغ عدد السكان في 
الوقت الحالى حوالى ۷۲ مليون نسمة» ويزيد السكان معدل زيادة طبيعية 
سنوي يقدر بحوالى 1۲ . ونتيجة للزيادة السكانية السنوية قامت الحكومة 
بإنشاء مدن جديدة» مثل مدينة العاشر من رمضان» ومدينة السادات»› 
وغيرهما من المدن والتجمعات العمرانية الحديثة . واستقطبت هذه المدن 
ا لجحديدة الكثير من أهل الريف» تاركين الزراعة» مهنة الآباء والأجداد» سعياً 
المدن الجديدة . إلا أن المدن الرئيسة في المحافظات تعاني من تردي الأوضاع 
المروية » وبخاصة في العاصمة القاهرة وهي أكبر مدن العالم العربي والقارة 
الأفريقية ومن المدن الخمسة الكبرى في العالم» حيث يقطنها حوالي ١١‏ 
مون هة و کذ لتا لا می الد کا تال ور ی دة اا رة 
ثاني مدن مصر أهمية وميناء مصر الأول على البحر الأبيض المتوسط 
(الشمري»› 14°(« وذلك نتيجة للزيادة المطردة فى عدد السكان وعدد 
عدد المركبات بآنواعها المختلفة فى مصر حوالى ۷٦١‏ ألف مركبة» منها 
حوالي ٤١‏ ./ سيارات خاصة ( ملاكي )» ثم وصلت أعداد الم ركبات المسجلة 
في إدارات المرور في عام ١۱۹۹م‏ حوالي ۲ مليون مركبة» منها حوالي /.٤٤‏ 
سیارات خاصة (کامل ۱۹۹٤»‏ م) . 

والجدول رقم (۳۷) يوضح تطور أعداد المركبات في جمهورية مصر 
العربية خلال الفترة من عام ۱۹۸۰م إلى عام ۱۹۹۰ م. 


۱۹ 


الجدول رقم (۳۷) تطور آعداد المر كبات في جمهورية مصر العربية خلال 
الفترة من عام ۰م إلى عام ۹1م 


إجمالي عدد النسبة المحوية للزيادة عدد السيارات | النسبة الئوية للزيادة 
المركبات السنوية الخاصة السنوية 
۸۰م ۷11۰۹4 د PYo00۰۰‏ ت 
۱م GOTA ۲,١ EVV‏ ١و٤‏ 
۲م 0o1۲ ۲۱,۸ \\TVYToV‏ 6,۷ 
۹۸م OAA1۸ 19۷ \TITTTE‏ ,و1 
م 10440۱ NN 1oo EAN‏ 
9م 111۷/04 ۸ ۷1444 eT‏ 
1م 3°A۸٦‏ 1 ۸و 0,٤ Voy410‏ 
۷ م \Vo4V‏ 4 ل VATT*‏ 0 
۹۸۸م VAVT 1Y‏ ۰و E V0‏ 
۹م € ۸1۰4۱1 او AYYTAII‏ ۹و 
۰م AoY'oo\ a 1A0‏ ۳,۷ 
۹۱م ۸,١ 1V1‏ 1046 1,۲ 


اللصدر : أعد الجدول اعتمادا على بیانات من دراسة کامل» ۱۹۹۱م . 

ويلاحظ من الجدول رقم (۳۷) أن النسبة المئوية للزيادة السنوية في 
عدد المركبات وكذلك النسبة ا مئوية للزيادة السنوية فى عدد السيارات الخاصة 
ا ر0 ا 
نسب الزيادة السنوية بشكل واضح بداية من عام ۱۹۸۳م» ولعل ذلك 
الانخفاض کون سببه ما اتخذته مصر من قرارات بشأن استيراد السيارات 
ذات الموديلات الحديثة » وذلك للحدمن تلوث البيئة. وتقليل عدد 
السيارات المستعملة والمتهالكة التي تزدحم بها طرق وشوارع المدن المختلفةء 
خاصة في ريف وصعيد مصر . 


1۲۰ 


وفي عام ۲٠٠۲م‏ بلغت ملكية السيارة في مصر حوالي ٠٥‏ سيارة لكل 
٠١‏ نسمة» وتزداد كثافة الطرق البرية فى مناطق دلتا نهر النيل » أما الطرق 
ززا ادي هة والدق بطالن الصحت الصر ب جد امار 
يومياً بعدد لا بأس به من الحوادث المرورية التي تقع على الطرق التي تربط 
بين المحافظات» خاصة على الطرق الريفية وفي الصباح الباكر» حيث تقل 
الرؤية بسبب بخار الماء العالق في الهواء» والذي يطلق عليه في مصر اسم 
(الشبورة). ولقد بلغ عدد الحوادث المرورية على ٦‏ طرق رئيسة فقط في 
مصر حوالې ۱۸ آلف حادث مروري خلال عامي ٤۱۹۸م‏ و ١۱۹۸م‏ (مجلة 
المعرفة » العدد ۲۹ » ۱۹۹۷م). وبينت إحدى الدراسات أن الطريق الذي 
يربط مدينة اللإإسماعيلية الواقعة على المدخل الجنوبى لقناة السويس» ومدينة 
ا ی اع E‏ 
من حوادث امرور» بسبب ت الطريق » وعدم ازدواجيته» والكثافة المرورية 
العالية(الترابي» ۲٠٠۲م).‏ وأسفرت الدراسة التي أجرتها وزارة النقل في 
مصر على حوادث المرور خلال عام ۲٠٠۲م‏ عن إحصاء حوالي ۳٣‏ الف 
حادث مروري با يعادل حوالي ۹٩‏ حادثاً مرورياً في اليوم الواحد» وبينت 
هذه الدراسة أن ٠١‏ ./ من هذه الحوادث وقعت بسبب عيوب في تصميم 
الطرق التي تستخدمها السيارات» وأن /.۸٠٥‏ من هذه الحوادث الذي شملتها 
الدراسة كان سببها قلة الوعى المروري لمستخدمى الطريق سواء من السائقين 
بعدم احتياطهم وعدم الانتباه أثناء القيادة» أو المشاة بالإإهمال وعدم 
الانتباه أثناء عبور الطريق » وأن قائدي السيارات ارتكبوا في هذا العام حوالي 
٥‏ مليون مخالفة مرورية متنوعة (جمجوم» ٤١٤٠ه).‏ وتشير التقارير 
الصادرة من المنظمات الدولية المهتمة بالسلامة على الطرق ونقل الركاب 
أن نسبة الحوادث المرورية في مصر ترتفع سنوياً بأكثر من ۲٠‏ ./» وأن ۹۲ ./ 


من حوادث الطرق في مصر تحدث بسبب رعونة السائقين» خاصة على 
الطرق السريعة . كما أن نسبة عدد المتوفين بسبب حوادث المرور على الطرق 
السريعة في مصر لا تزيد عن ٠١‏ بينما تتركز النسبة الباقية في الحوادث 
r E‏ 
مصر في المرتبة الثانية عربيا بعد المملكة العربية السعودية في عدد حوادث 
الر ن( ارف وا عت الد و و 
عطية ( ٤۱۹۹م‏ ) أن متوسط عدد الضحايا السنوي بسبب الحوادث المرورية 
الملسجلة بلغ حوالي ٠, ٠‏ آلاف حالة وفاة» وحوالي ٠٠‏ آلف إصابة خلال 
الفترة من عام ١۱۹۷م‏ إلى عام ۱۹۸١‏ م. وأن عدد الحوادث المرورية التي 
لا يبلغ عنها تقدر بحوالي ٠١‏ ./ من جملة الحوادث المرورية المسجلة» وأن 
هناك عدد آخر من الحوادث المرورية التي يبلغ عنها ولكنها لا تسجل في 
السجلات المرورية. كما اتضح أن حوالي ۷٤‏ من الذين فارقوا الجياة 
بسبب الحوادث ال مرورية في مصر خلال الفترة من عام ۱۹۸۰م إلى عام 
۲م أعمارهم من ٤٥٠١‏ عاماّمن نحو ٠١‏ ألف حالة وفاة. وأن 
حوالي 1.۸١‏ من المصابين في حوادث المرور هم من الفئة العمرية من ٠١‏ 
إلى ٤٥‏ سنة من حوالى 1۹ آلف إصابة حدثت بسبب الحوادث المرورية. 
كما اتضح من البيانات التي وردت في دراسة عطية ( ٤۱۹۹م‏ ) أن أعداد 
الوفيات والإإصابات بسبب الحوادث المرورية خلال الفترة ۹۸۰٠م‏ 
۲ م» تفوق بشكل كبير أعداد الضحايا في الحوادث الأخرى» حيث 
أن عدد الوفيات بسبب الحوادث المرورية فى هذه الفترة تشكل حوالى 
۸ ا عدار ون ی اشوادت بم راغا ا 
المصابين في حوادث المرور في هذه الفترة يشكل حوالي ٦١‏ ./ من جملة 
عدد المصابين في الحوادث بجميع آنواعها( انظر الجدول رقم .)١۸‏ 


الجدول رقم (۳۸) مقارنة بين ضحايا الحوادث المرورية وضحايا الحوادث 
الأخرى في جمهورية مصر العربية خلال الفترة ۱۹۸۰ - ۹۸۲٠م‏ 


ادر 

عدد ضحايا ا لحرادث ا 
المرور 

ED متوفین‎ 
CED صابن‎ 


۷1۸ 


. الجوادث الأخرى(غرق› جوع 
1 حریق» . . .) الحرادث 
A, 00۰‏ | 140۰۰ 
A;۹ CN‏ | 
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الجدول رقم (۳۹) يوضح مقدار التحول في أعداد الوفيات والإصابات‎ 
م٠۹۷١ وحوادث التلفيات الناتجة من حوادث المرور» خلال الآعوام من‎ 
إلى عام ١۱۹۸م حيث يلاحظ أن هناك ارتفاعاً وانخفاضاً في عدد‎ 
الوفيات والاإصابات وحوادث التلفيات بشكل مذبذب خلال هذه الفترة»‎ 
بحيث يكن أن يرجع ذلك إلى شدة الضبط المروري في بعض السنوات‎ 
والتراخي في سنوات آخرى» أو قد يرجع السبب في عدم انتهاج إستراتيجية‎ 

E yT 
العربية من عام م إلى عام ۹۰م‎ 


نتائج الحوادث المرورية 
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تلفيات مادية 
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المصدر: أعد الجدول اعتماداً على بيانات من دراسة عطية» ۱م . 


۲۳ 


والشكل رقم(۲۲) يبين أعداد الحوادث المرورية والإصابات والوفيات 
النانجة عنها في جمهورية مصر العربية خلال الفترة ۹٩۱۹۹م۔-‏ ۳٠٠۲م‏ . 
الشكل رقم (۲۲) أعداد الحوادث المرورية والإصابات والوفيات النانجة عنها 
في جمهورية مصر العربية من عام ۹مم إلى عام ۲۰۰۳م 
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ب - مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في جمهورية مصر العربية 


بلغ مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث ال مرور في مصر 
إلى حوالي ۲٣‏ , ۰۰ ولکل ٠٠٠١‏ حادث مروري في مصر ينتج عنها حوالي 
١‏ حالة وفاة» وحوالى ۸۸٠٩‏ جريحاً. كما آنه لكل ٠٠١‏ آلف نسمة من 
او ا ا » وينتج عنها حوالي ۳۲ مصاباً 
وحوالي ۸ حالات وفاة» وبلغ عدد المصابين وعدد المتوفين بسبب حوادث 
المرورلكل ٠٠٠٠١‏ سيارة حوالي ۷۲ فرداً» وحوالي ۱۹ فرداعلى الترتيب . 

والجدول رقم )٤١(‏ يقارن بين مؤشرات الحوادث ال مرورية في جمهورية 
مصر العربية وبعض الدول الأخرى . 


۲٤ 


الجدول رقم )٤٠١(‏ مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في مصر وبعض 
الدول المتقدمة فى مجال السلامة المرورية 


الؤشر مصر | بريطانيا | ألانيا | فرنسا | کندا ‏ آمريكا 


عدد الوفيات إلى عددالمصابين | ١1٣ر‏ | ١ار‏ |2 ا ر٠‏ 0٠ر٠‏ )٤او‏ ءاره 
عدد المصابین / عدد حوادث المرور | ۰,۸۸ ٠‏ ١را‏ | ٣٣روا‏ | ۲٣٣را‏ ,| 01,\ 
عدد المتوفين/ عدد حوادث المرور | ١۳٣ر‏ | °٣‏ ره | °0۹ ر ااد ره هره | هره 
عدد الضحايا/ عدد حوادث المرور| ۱,۱۲ | ۳۷ را ۳٤2٤٨٦‏ را | ۳۹ را | ٤۷‏ را | ۳را 
عدد المصابین لکل ٠٠١‏ آلف نسمة| ٤۱ 1۰۰,۹۲0۲, ۲۰| ۳۱,۹٤‏ ,۱۱۱۹,۷۷۰۰,۹۲۲۹ 
عدد المتوفین لکل ٠٠١‏ آلف نسمة | A۳۳‏ | °2 ر1 | ۸,۸ | ۱۳,۰۱ ۹,۷۸ |۱1۸ 
عدد الضحایا لکل ٠٠١‏ الف نسمة| Tt, V1, 7° (TV1, 6۲| 1°4۹, 0|0۸, ۲۳| ٤20,۲۸‏ 
عدد المصابین لکل ٠١‏ آلاف نسمة | ۷۱,۷۱ |۸۱ ۳|۱۱٤,‏ ۳ر۱۹1 2۸,۱۳ | ۱۲, ۱۰,۷۲۱۲۷ 
عددالمتوفين لكل ٠١‏ آلافنسمة | ۱۸,۷۱ | 1,۲۳۸ | ۰را | ۲٤ر‏ | ۷1ر۱ | ۱,۹۸ 
عدد الضحایا لکل ٠١‏ آلاف نسمة | ۱٥۲,۷ ۱۲۸,۹۰ | ۰,1٤ ۱۰۷,۸۳ |۱۱1, ۰٩۹| ٩°, ٤۲‏ 


الملصدر: 


1 -Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 
2- Road Accidents , GB: 1999 

3- Transport Statistics,GB,2000 
4- Statistics Of Road Traffic Accidents , 2003 


. م۲٠٠۳ المعهد المروري الأردني»‎ -٥ 
.ھه۱٤٩٤ جمجوم»‎ -٦ 

ومن الجدول رقم )٤١(‏ نلاحظ أن المؤشر الأول في مصر يفوق 
مؤشرات جميع الدول في ا لجدول ( عدافرنسا) بحوالي ۱۹ مثلاً. ويفوق 
المؤشر في فرنسا بأكثر من ٠‏ أمثال . والمؤشر الثالث فهو تقريباً ثلاثة أمثال 
المؤشر في فرنساء ويزيد عن باق المؤشرات بأكثر من ١١‏ مثلاً. أما ا لمؤشر 
السادس فهو يقترب من نظيره في ألمانيا ويزيد قليلاً عما هو في بريطانيا. 
أما المؤشر التاسع فهو يفوق نظيره في كل الدول بالجدول بمراحل كثيرة جداً. 


° 


٠. ٠. ۳‏ الحوادث المرورية فى المملكة المغربية 

تقع المخرب في الطرف الخربي للعالم العربي في شمال إفريقياء وتشرف 
على آشهر المضايق العا مية وهو مضيق جبل طارق» ولها واجهة عريضة على 
كل من المحيط الأطلسى والبحر المتوسط . والزيادة السريعة للسكان واحدة 
من مشاكل التنمية في المغرب» فمن عام ۱۹۱۲م إلی عام ۱۹۹۱م زاد عدد 
السكان نحو" مرات» وزادت الهجرة من البادية وخاصة منذ الحرب العالمية 
الثانية إلى المدن بحيث أصبحت نسبة سكان المدن حوالي 1.٠١‏ من مجموع 
السکان» وخلال الفترة من عام ۱۹۸۱م إلى عام ١۱۹۹م‏ قدر عددالمهاجرين 
إلى المدن المغربية بحوالي مليون نسمة» وتعد مناطق ا مغرب الجنوبية من هم 
مناطق الطرد» حيث يهاجر أهلها إلى المدن والموانى امغربية» ومنهم من يتجه 
بهجرته إلى آوروباء وخاصة إلى فرنسا(سعودي ۱۹۹۲۰ م). وعددالسكان 
يقترب من ٠٠‏ مليون نسمة» حيث يبلغ معدل الكثافة السكانية حوالي 
نسمة في الميل المربع » وهو يزيد قليلا عن المعدل العالمي ( ٠٠١‏ نسمة 
في الميل المربع )» ويزيد السكان معدل زيادة طبيعي حوالي ۹ ١,‏ ./ سنوياًء 
ونسبة التتحضر في المملكة ا لمغربية تصل إلى حوالي ٥١‏ ./(الخريف»› ۳٠٠٠م‏ 
). ونظراًلموقع ا مغرب والمدن التاريخية فيه » مثل الرباط العاصمة التي أسسها 
الموحدي» والدار البيضاء (كازابلانكا)» ومدينة فاس المركز الثقافى 
الإتلا رة برا الى اها آي اقفن کا أن تج خان ارب 
هي أعلى قمم العالم العربي(الشمري ۱۹۹١ ٠‏ ء)ء كل هذه المعالم وغيرها 
تجذب الكثير من الزائرين والسائحين القادمين للمغرب بسياراتهم الخاصة» 
ما يزيد من الحركة المرورية خحاصة في فصل الصيف . ففي عام ۱۹۹۳م بلغ 
عدد المركبات في المغرب حوالي ١٠١١‏ آلف مركبة (المیحجوب ۰٩۱۹۹م)»‏ 
ثم في عام ٤‏ ۱۹۹م بلغ عدد المركبات حوالي ١٠۸١‏ آلف مركبة (الحجازي» 


٠م).‏ آي بزيادة تبلغ حوالي ٤ , ٩‏ ./ عن السنة السابقة لها. ثم في عام 
۲ م قدرت ملكية السيارة في المغرب بحوالي ٥۹‏ سيارة لكل ٠٠٠١‏ 
تمه من السکان: 

وفي عام ١۱۹۸م‏ بلغ عدد الحوادث المرورية في ا مغرب حوالي ۲٤‏ الف 
حادث مروري» وفي عام ٤۱۹۹م‏ يقفز عدد الحوادث المرورية إلى حوالي ٤٤‏ 
آلف حادث مروري بزیادة نحو ۸۱./ عن عام ۱۹۸۳م (المحجوب ۰٩۱۹۹م).‏ 
ثم وصل عدد الحوادث المرورية في عام ۲٠٠۲‏ م إلى حوالي ۲ آلف حادث 
بزیادة نحو۱۹١‏ عن عام ۱۹۸۳ م (تقرير وفدالمملكة المغربية»الندوة 
العلمية ٠‏ ٠٠۲م)‏ . ونتيجة لهذه الزيادة في عدد الحوادث المرورية» فلقد بلغ 
عدد الإإصابات الناتجة من حوادث المرور في عام ۱۹۸۳م حوالي ۳۲ آلف 
إصابة» ثم ارتفعت في عام ۱۹۹٤‏ م لتصل إلى نحو ٠١‏ ألف إصابة» بزيادة 
تسببت الحوادث المرورية في وفاة ۳٠٤ ٤‏ شخصاء منهم حوالي ٠٤‏ ./ لا يتجاوز 
أعمارهم ٠١‏ عاماً. ثم ارتفعت في عام ۲٠٠۲م‏ أعداد المتوفين بسبب الجحوادث 
المرورية إلى ۱ حالة وفاة بزيادة نسبتها حوالي ۳./ عن عام ۲۰۰۱ م(تقریر 
وفد المملكة المغربية » الندوة العلمية»۳٠٠۲م).‏ ویشیر المحجوب(۱۹۹1١م)‏ 
في تحلیله لحوادث المرور لعام ٤۱۹۹م‏ أن آكثر من ٥*‏ ./ من وفيات حوادث 
المرور التي وقعت داخل المدن هم من المشاة» وتقل نسبة أعداد الوفيات من 
المشاة خارج المدن عن ذلك حيث وصلت إلى حوالي ۲۷ ./ من جملة الوفيات 
بسبب حوادث المرور» وفي الغالب تقع هذه الحوادث المرورية في المناطق 
الريفية » وأن فة العمر ١‏ سنوات فأكثر من المشاة هى الأكثر تضررأمن حوادث 
حوادث المرور . وجاء في دراسة عرضت أمام اللجنة ا مغربية للوقاية من حوادث 
السير على الطرقات أن حوادث المرور تخلف وراءهانحو ۳٠٠١‏ قتيل» وأكثر 


1۲۷ 


من ٠١‏ ألف جريح سنوياً( جريدة الحياة» العدد ٠١۳۲۹‏ مارس ۵٠٠۲م).‏ 
وتشير النتائج الإحصائية للحوادث المرورية في المغرب وماينتج عنهامن 
إصابات ووفيات » ونتيجة لتصاعد أعداد حوادث المرور فسوف يرتفع عدد 
الوفيات بنسبة ۳۲ / ليبلغ حوالي ٥٠٠۰‏ قتيل بحلول عام ۲٠٠۲‏ م(تقرير 
وفد المملكة المخربية» الندوة العلمية» ۳٠٠۲ءم).‏ 
آ- البعد الزمني للحوادث المرورية في ال مملكة المغربية 

الجدول رقم )٤١(‏ يوضح مقدار التحول في عدد الحوادث المروريةء 
وأعداد الوفيات والإصابات بسبب حوادث المرور» خلال الفترة من ۹۹۸٠م‏ 
إلى عام ۲١٠۲م»‏ حيث يلاحظ من الجدول أن عدد حوادث المرور وما ينتج 
عنها من إصابات ووفيات في عام ٩۱۹۹م‏ ارتفعت بنسب كبيرة عن عام 
۸٬حءح»‏ ثم بعد عام ۱۹۹۹٩‏ م ارتفعت هذه الأعداد بنسب متقاربة حتى عام 
۲ هم» وإن كانت نسبة ارتفاع عدد الوفيات في عام ١١٠۲م‏ نسبة تقل 
عن باقي السنوات في الجدول . 

الجدول رقم )٤١١‏ مقدار التحول في آعداد الحوادث المرورية والإصابات 

والوفيات الناتجة عنها في المملكة المغربية من عام ۱۹۹۸م إلى عام ۲٠٠۲م‏ 


نتائج الحوادث المرورية ۸م PTT ATA aT‏ 


oT\TVj o‘ TTo | EATVETVIV| EV °۱ وفیات‎ 
A\To\ VVAToO VETO V ‘TTI | TYVYTY اصابات‎ 
PTV) TEE | TITY | TTA | YEY تلفيات مادية‎ 


النسبة المثوية لمقدار التحول فى كل سنة 
۹م م ۹۱م RY‏ 
وفیات °۲ ,1 | TAT F,oc‏ | ۳,74 
اصابات 7,۳ | 0,94 6V | t,۹‏ 
تلفيات مادية TT Û yV JTUGAV‏ 


الصدر : أعد الجدول اعتماداً على بيانات من تقرير وفد المملكة المغربية» الندوة 
العلمية »۳٠٠٠م‏ . 
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ب - مؤشرات خطورة الحوادث المرورية في ال مملكة المغربية 
بلغ مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين في حوادث المرور في المغرب 
إلى حوالې ۰٤٩‏ , ۰۰ ولکل ٠٠١١‏ حادث مروري في المغرب ينتج عنها حوالي 
حالة وفاة» وحوالي ٠١١١‏ جريحاً. كما أنه لكل ٠٠١‏ آلف نسمة من 
السكان يصيبهم حوالي ۱۷١‏ حادثاً مرورياً » وينتج عنها حوالي ۲۷٤‏ مصاباً 
وحوالي ٠١‏ حالة وفاة» وبلغ عدد المصابين وعدد المتوفين بسبب حوادث المرور 
لکل ٠٠٠٠۰‏ سیارة حوالی ٤٦‏ فرداًء وحوالی ۲ من الأفراد على الترتيب . 
والجدول رقم )٤١(‏ يقارن بين مؤشرات الخوادث الرورية في المملكة 
المغربية وبعض الدول الأخرى . 
الجدول رقم(١٤)‏ مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في ا مغرب وبعض 
الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية 


الؤشر 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين 
عدد المصابين/ عدد حوادث المرور 
لرن علد ردت الرور 
عدد الضحايا+ عدد حوادث المرور 
عدد المصابين لكل ٠‏ آلف نسمة 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ آلف نسمة 
عدد الضحايا لكل ٠‏ آلف نسمة 
عدد المصابين لكل ١‏ آلاف نسمة 
عددالمتوفين لكل ٠١‏ آلاف نسمة 


عدد الضحايا لكل ٠١‏ آلاف نسمة 
المصدر: 


Vé, 
۸ 
۲۸, ۹۹ 
A, 
1,16 


بریطانيا 


اا 
۳0 
0 
۷ 
oT,‏ 
y٤‏ 
OA,‏ 
۸۱ 
۸ 


۸۹4,۹۰ 
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ألانيا 
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۳,۰۱ 
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A, 
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0,16 


0,۹۲ 
۹۷۸ 
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۷٦ 
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۱114,۷ 
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0,۷۲ 
۸ 
o۷ 


1 -Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 
2- Road Accidents , GB: 1999 

3- Transport Statistics, GB,2000 
4- Statistics Of Road Traffic Accidents , 2003 


م۲٠٠۴ تقرير وفد المملكة ا مغربيةء الندوة العلمية»‎ ١ 


۲۹ 


ومن الجدول رقم )٤١(‏ السابق نلاحظ أن المؤشر الأول في المغرب 
يفوق مؤشرات بريطانيا وألانيا وكندا وأمريکا بأكثر من ۳ أمثال. ويقترب 
من المؤشر في فرنسا. وكذلك الحال بالنسبة للمؤشر الثالث. أماالمؤشر 
السادس فهو تقريبا ضعف نظيره في بريطانيا » ويزيد عن المؤشرات في كل 
من ألمانيا وفرنسا وكندا. أما المؤشرات من الثامن وحتى العاشر فهى تفوق 
نظائرها في الدول الأخرى براحل كثيرة جداً وييكن ملاحظة ذلك من 


۴۳ خلاصة استعراض الحوادث المرورية فى الوطن العربى 


بعد استعراض الحوادث المرورية وخطورتها في الدول العربية» فلعله 
من المفيد أن نلفت الانتباه إلى أن هذه N‏ 
فئة من الأطفال والشباب الذين هم عمادالآمة وعدتهاللنهضة 
والتنمية . فعلى سبيل المثال» فى دولة الإمارات العربية المتحدة ثبين دراسة 
غا اا فة الات ارف يامرات لوو قا 
نحو »/.٤١‏ وأن ما بين ۱۷/ إلى ١‏ من وفيات الحوادث المرورية كانت 
لمن هم دون سن العاشرة. وفي دراسة البكري (۲۰۰۲م) حيث تبين من 
تحليل بيانات الحوادث المرورية عام ۱۹۹٩‏ م أن ٤‏ ۳ من الوفيات بسبب 
الحوادث المرورية هم من الشباب الذين تتراوح آعمارهم مابين ٠۸‏ 0 
عاماً» وفي دراسة الترابي (۲٠٠۲م)‏ أشار إلى أن 1۷۲ من جملة وفيات 
الحوادث المرورية كانوا من الشباب الذين تقل أعمارهم عن ١‏ عاما. 

وفي مملكة البحرين تفيد دراسة السيف وزميلاه (١۱۹۹م)‏ أن حوالي 
۲ من إصابات راكبي الدراجات الهوائية بسبب الحوادث المرورية هم 
أطفال تقل أعمارهم عن ٠١‏ عاماً. ومن بيانات وزارة الداخلية عام ٩۹۹٠م‏ 


۳۰ 


تبين أن حوالي 1٤‏ من الضحايا المشاة بسبب الحوادث المرورية تقل 
أعمارهم عن ٠١‏ سنة» وأن نحو ٠, ٠١‏ ./ من المصابين بسبب الحوادث 
المرورية هم من الطلاب» أصيبوا أثناء الذهاب أو العودة من المدارس . 

وفي المملكة العربية السعودية حیث قامت الصالح(۱۲٤۱ه/‏ ٤۱۹۹٠م)‏ 
بدراسة حالات إصابات الأطفال بسبب الحوادث المرورية في مستشفي 
الرياض المركزي-المستشفى الرتيس المتخصص في استقبال حالات 
الإصابات بسبب الحوادث المرورية خلال خمس سنوات وتبين أن حوالي 
١‏ من مجموع المصابين بسبب الحوادث المرورية هم أطفال لا تتعدى 
أعمارهم ٠١‏ سنة . وجاء في دراسة المطير والمقري(۱۹۹۸م) على عينة من 
تلاميذ المدارس تبلغ آكثر من ١, ٠‏ مليون تلميذ وتلميذة أن حوالي ۸ في 
الألف من عينة الدراسة قد تعرضوا لحوادث مرورية أثناء العام الدراسي 
۱۹۹4۷-7 م. وأشارت دراسة ا لجدید(۳٠٠۲م)‏ إلى أن أكثر الفئات 
العمرية تعرضاً للحوادث المرورية هم فئة الشباب . 

وفي سلطنة عمان اتضح من إحصائيات إدارة المرور لعام ١١٠۲م‏ أن 
۳ من الذين أصيبوا في الحوادث المرورية تقل أعمارهم عن ۲١‏ سنة. 
وآن /.٤١‏ من المتوفين بسبب الحوادث المرورية أعمارهم قل من ۲١‏ سنة. 

وفى دولة الكويت جاء فى دراسة عن حالات الوفيات وأسبابها خلال 
الفترة ۱۹۷۷-۰ ٿبین أن نحو ۸۰ من الوفیات سيب الوادت 
المرورية كانت لآشخاص تقل أعمارهم عن ٥۰‏ عاماً(جدعان» ٠۱۹۸۳‏ م). 
وبينت دراسة أخرى أن نسبة المتوفين بسبب الحوادث المرورية وتقل أعمارهم 
عن ۳٤‏ سنة بلغت نحو ٥۷‏ ./ (مجلة النقل العام» العدد ٥۰‏ , ٩۹۸٠م).‏ 
وتذكر إحدى الدراسات أن الحوادث المرورية في الكويت هي السبب الأول 


۱۳۱ 


للوفاة بالنسبة للشباب في سن العشرين › وخلال الفترة ۰4م 
كانت أعمار المتوفين بسبب الحوادث المرورية تقع في الفئة العمرية 
١‏ ٤سنة»‏ وأن أكبر عدد من الوفيات خلال هذه الفترة كان فى الفئة 
العمرية ٠٠۲١‏ عاماً( عبد الرحيم» والشمري» ۲٠٠۲م).‏ 

وفي المملكة الأردنية الهاشمية» جاء في دراسة عبدہ(٩۱۹۹م)‏ أن نحو 
الوفيات كانت لآشخاص أعمارهم مابين ۲١‏ و ٠١‏ سنة» وتفيد دراسة ا معهد 
المروري الأردني(٠٠٠۲م)‏ أن حوالي ۲۹ من المشاة الجرحى بسبب 
الحوادث المرورية من الفئة الحمرية ٠١-١١‏ سنة» ونسبة المتوفين من المشاة 
في هذه الفئة بلغ نحو ۲۲./ من جملة الوفيات بسبب الحوادث المرورية . 

وفي جمهورية مصر العربية تبين أن ٤‏ ۷/ من الذين فارقوا الحياة بسبب 
الحوادث المروية خلال الفترة ۱۹۸۲-۱۹۸۰ م كانت أعمارهم مابين ٠١‏ و 
٥‏ عاماً وأن حوالي 1.۸١‏ من المصابين بسبب الحوادث المرورية تقع 
أعمارهم في هذه الفئة العمرية أيضاً. 

في المملكة المغربية يشير الملحجوب (۱۹۹7م) في تحليله لحوادث المرور 
لعام ٤۱۹۹م‏ أن فئة العمر ١‏ سنوات فأكثر من المشاة هي الأكثر تضرراً من 
الحوادث المرورية » حيث بلغت نسبتهم 1۱١‏ من الجرحى» و11۸ من 
المتوفين . وخلال عام ١١٠۲م‏ تبين أن ٠٤‏ من المتوفين بسبب الحوادث 
المرورية لا يتجاوز عمرهم ٠١‏ عاماً( تقرير وفد المملكة المغربية» الندوة 
العلمية» ۳٠٠۲م).‏ 


ولعل النسب التي تم الإأشارة إليها تبين بكل وضوح مدي مايتعرض 
له الأطفال والشباب في الوطن العربي من مخاطر بسبب الحوادث المروريةء 


۳۲ 


ومدى ما يتكبده الوطن العربي من خسائر بشرية لا يكن أن تقدر بثمن»› 
الإا إل ما سيد هد رادت ن الاش یب من غر ا 
من الحوادث المرورية وخرجوا منها بإصابات وعاهات جسدية» وكذلك ما 
يلحق بأسر المتوفين والمصابين في الحوادث المروية من آلام وأحزان لا يكن 
لآي خبير اقتصادي أن يحسب ما يعادل أثرها بالمال . 


فقارنة خطورة الوادت المرورية ن الدول آلغرىة 


يوضح الجدول رقم )٤١(‏ آهم ثلاثة مؤشرات لخطورة الحوادث المرورية 
في الوطن العربي» وهي : مؤشر عدد الوفيات إلى عدد المصابين» ومؤشر 
عدد الوفيات إلى كل ٠٠٠٠٠٠١‏ نسمة من السكان» ومؤشر عددالوفيات 
إلى كل ٠٠٠٠٠١‏ سيارة. 

الجدول رقم(١٤)‏ مقارنة لأهم ثلاث مؤشرات الخطورة الحوادث المرورية 


في الوطن العربي 

عدد الو فیات |عدد الو فبات عدد الو فيات 

ا ا ا a.‏ عدد a. e‏ 
الإمارات العربية المتحدة ۲و Se‏ 1,۷۲ 
مملكة البحرين ۲ ۹,۷ ,1 
المملكة العربية السعودية__ ر ۸,4٥‏ 
سلطنة عمان ١و TEVR‏ ۱,۱۰ 
دولة قطر ۰و ۳,۱۲ 
دولة الكويت ر ۳,۳۳ ۳,۳۲ 
الجمهورية العربية السورية 1,٥‏ کد 
ا لجمهورية اللبنانية ,٤‏ ۷,34۹ 0۷ , 
الجمهورية العراقية EE‏ ۳,0۳ 
المملكة الأردنية الهاشمية | ۳,۹٩ t,۲ ٠,٠٤٤‏ 
جمهورية مصر العرية اإحح ج ۸,۳ ۸,۷۱ 
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الو لال عدد الوفيات إعدد الوفيات x‏ اعددالوفيات 8 2 
عدد الإإصابات عدد السكان عدد السيارات 
جمهورية السودان nA‏ 
الجماهيرية العربية الليبية ]| ٠ ] ١١‏ 14,۷6 
الشعبية الاشتراكية العظمى 
الجمهورية التونسية 9 1۹۷ 


الحمهورية الجزائرية ١۷و‏ 1,۸ ٦۰و۲‏ 
الديقراطية الشعبية 

المملكة المغربية 1و ۲,۸ E‏ 
متوسط المؤشر بين الدول ۲ -,* Ty, ° t,٥‏ 


اللصدر : أعتمدالحدول على بيانات من الجداول السابقة . 
2 القيمة العددية للمؤشرات التى أعلى من المتوسط . 
أعلى ثلاثة مؤشرات فى القيمة العددية . 

أقل مؤشر في القيمة العددية . 


وعند المقارنة فإن القيمة العددية المرتفعة لأحدالمؤشرات تدل على 
شدة خطورة الحوادث المرورية» في حين أن القيمة العددية المنخفضة للمؤشر 
تدل على ارتفاع مستوى السلامة المرورية الذي يحد من خطورة الحوادث 
المرورية ونتائجها. 

ويلاحظ من الجدول رقم )٤١(‏ أنه بالنسبة للمؤشر الأول فلقد جاءت 
السودان فى المرتبة الأولى »)٠, ٤۸٩۹(‏ وجاءت مصر فى المرتبة الثانية 
9 ا ا ا ا 0 و فی ن کات 
الخري ن فار هة ايرد و اة ةا الوشر: الور اكان 
جاءت ليبيا فى المرتبة الآولی .)۲۹,۷٦(‏ وجاءت الإمارات فى المرتبة الثانية 
SN O OAS ED‏ 
المرتبة الأخيرة E E Î .)٦, ٥۲(‏ 
مرة أخرى في المرتبة الأولى ٠۸(‏ ,١١۲)ء‏ وجاءت المغرب في المرتبة الثانية 


۳٤ 


»)١١, (‏ ثم جاءت سورية في المرتبة الثالثة(۳۰, »)۲١‏ وجاءت البحرين 
في المرتبة الأخيرة( .)١, ٥۳‏ 

وبالنظر إلى هذه المؤشرات الثلاثة لكل دولة عربية» نجد أن السودان 
ومصر والعراق في مقدمة الدول العربية من حيث ارتفاع المؤشر الأول في 
الجدول رقم »)٤۳(‏ وييكن تفسير ذلك أن الحوادث المرورية من الشدة بحيث 
تخلف وراءها عدداً من المتوفين يفوق عدد المصابين. أو أن يتم إسعاف 
ضحايا حوادث المرور بطريقة خاطئة من قبل المتجمهرين حول مكان 
الحادث . أو بسبب عدم وصول سيارات الإإسعاف بالسرعة الممكنة إلى 
مواقع الحوادث المرورية . أو أن المسعفين ليسوا على مستوى من الخبرة 
والدراية والتأهيل بحيث لا يستطيعون تقد الرعاية والمساعدة الطبية اللازمة 
والممكنة في الوقت الحرج» مما يُعجل بوفاة المصابين في مكان الحادث . كما 
أن استخدام الحافلات القديية والشاحنات والجرارات الزراعية في نقل 
الركاب في المناطق الريفية وما بين المدن يزيد في أعداد المتوفين عند وقوع 
حوادث مرورية ثل هذه الوسائل» ما يرفع من قيمة مؤشر عدد الوفيات 
إلى عدد الإإصابات . 

وتأتي ليبيا والإمارات وعُمان على رأس الدول العربية من حيث ارتفاع 
امؤشر الثاني » وتفسير ذلك أن عدد الوفيات بسبب حوادث المرور يفوق 
الوبتة العازية عند الان رهي ١٠١١‏ تة في هه البلود عا ن 
عنه ارتفاع المؤشر» إضافة إلى عوامل أخرى من همها عدم تقيد السكان 
من مستخدمي الطرق بقواعد السلامة المرورية» وقلة الوعي المروري المتفشي 
بشكل عام في جميع بلدان العالم النامي وخاصة في الدول العربية. 

ما المؤشر الثالث في الجدول رقم .)٤١(‏ فأعلى ثلاث قيم نجدها في 


0 


السودان والمغرب وسورياء ويرجع ارتفاع هذا المؤشر بسبب ارتفاع عدد 
المتوفين بسبب الحوادث المرورية عن الوحدة المعيارية لعدد السيارات وهي 
ا س ارعان ارغ ن 5 عدا ارات فی واو فا 
بدول عربية آخرى» إلا آنه نتيجة للتفاعل بين عوامل كثيرة أخرى» منها 
السرعة الزائدة للمركبات على الطرق» والكثافة المرورية العالية على طرق 
تحتاج إلى الكثير من الصيانة والرقابة المرورية» وغير ذلك كثير من العوامل 
التي تعمل وتساعد على زيادة أعداد الوفيات بسبب حوادث الطرق . 

وييكن أن نقف آمام بيانات الجدول رقم )٤۳(‏ وقفتان» الأولى هي أن 
البحرين هى أقل الدول العربية بالنسبة للمؤشر الأول والثالث» وأن المؤشر 
الا فهر اتل م الو الاء ون الارن ال ف هااا ر كن 
تفسير ذلك إلى تقدم مستوى السلامة المرورية في مملكة البحرين وإلى ما 
تقدمه الجهات المعنية بالمرور من جهد في هذا المجال» إضافة إلى ارتفاع 
الوعي المروري بين المواطنين نما يؤدي بدوره في الحد من الحوادث المرورية 
وإلى تقليل نتاتجها وضحاياها وجعل الطرق آمنة للجميع من سائقين 
فا والوقفة الثانية مع ما ظهر في الجدول رقم )٤۳(‏ من أن العراق جاء 
في المرتبة الثالثة بالنسبة لارتفاع المؤشر الأول» في حين أنها أقل الدول 
العربية في قيمة المؤشر الثاني » وسبب ذلك أن عدد المتوفين في الحوادث 
امرورية في العراق أكبر من عدد المصابين بسبب الحوادث المرورية ما يجعل 
ل ا عا ار ا رل ادر لر ۲ وفي 
نفس الوقت فإن عدد الوفيات بسبب الحوادث المرورية أقل من الوحدة 
المعيارية لعدد السكان وهى ٠٠٠٠٠١‏ نسمة مما جعل النسبة بينهما منخفضة 
عددياً (المؤشر الثاني في الجدول رقم .)٤٣‏ 


۳٢ 


۳ مقارنة متوسطات بعض المؤشرات في الدول العربية مع 
مؤشرات بعض الدول المتقدمة فى السلامة المرورية 


قبل أن نتعرض لهذه المقارنة » نود أن نبين أن الدول المتقدمة فى مجال 
السلامة المرورية تسعى لتقليل عدد المتوفين في الحوادث المرورية على حساب 
وا ی ا ع ی کی و 
لابن الین یکن ق الملا لت واف اناوت او 
المستشفيات » وذلك لا وصلواإليه من تقدم طبي » وإتباع إستراتيجية تقليل 
عدد المتوفين بسبب الحوادث ال مرورية بقدر الإمكان فى هذه الدول عن طريق 
الأخذ بالاحتياطات اللازمة للسلامة داخل ر 
مستخدمي الطرق من سائقين ومشاة . 

وبآخذ متوسطات المؤشرات في الدول العربية الموضحة في الجدول 
ا ی ی او ا اه ان 
السلامة المرورية» فا لجدول رقم )٤٤(‏ والأشکال من رقم (۲۳) إلى رقم 
)۲١(‏ توضح هذه المقارنة. 
الجدول رقم )٤٤(‏ مقارنة بين متوسطات مؤشرات الحوادث المرورية في الدول 

العربية وبعض الدول الأجنبية المتقدمة في مجال السلامة المرورية 


المؤشر قطر | بریطانیا | آلانیا | فرنسا | کندا | آمریکا 
عدد الوفيات إلى عدد المصابين ۲ | yT, E) °, °0 °C‏ 
عدد المتوفين لكل ٠٠١‏ الف نسمة | °٤ | ۱٤, ٤°‏ ر1 | ۸,٤۸‏ | ۱۳,۰۱ | ۹,۷۸ )1۸ر٤١‏ 
عددالمتوفین لكل ٠١‏ آلاف نسمة | °۳ ر١۲‏ | ۱,۲۸ | ۹را | ٣٤ر‏ | ۷1ر۱ | ۹۸ر 
الملصدر: 
-Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 . 2- Road Accidents , GB:‏ 1 


1999 .3- Transport Statistics, GB,2000 .4- Statistics Of Road Traffic 
Accidents , 2003 


انات هن الداول السابقة: 


۳۷ 


الشكل رقم(۲۳) مقارنة متو سط مؤشر عدد الوفيات إلى عدد المصابين فى الدول 


الدول العربية 


الشكل رقم(٤۲)مقارنة‏ متوسط مؤشر عدد المتوفين لكل ٠٠٠٠٠٠١‏ نسمة فى الدول 
العربية مع مؤشر بعض الدول الأخرى المتقدمة في مجال السلامة المرورية 


امریکا کندا فرنسا الانيا بریطانیا الدول العربية 


۳۸ 


الشكل رقم )٠١(‏ مقارنة متوسط مؤشر عدد المتوفين لكل ٠٠٠٠١‏ سيارة في الدول 
العربية مع مؤشر بعض الدول الأخرى المتقدمة في مجال السلامة المرورية 


. 


آمریکا کندا فرنسا ألمانيا بریطانیا الدول العربية 

ويلاحظ من الجدول رقم )٤٤(‏ أن متوسط المؤشر الأول في الدول 
العربية يفوق نظيره في بريطانيا وألمانيا وكنداوأمريكابأكثر من ٠١‏ 
من نفس ال مؤشر في کل فرنسا وآمریکا» ولکنه يفوق نظیره في کل من بریطانیا 
والانيا وكندا. آما م سط الور الفالت فهو بريد عن تظيره فى الذول 
الأجنبية في الجحدول بأكثر من ٠١‏ أمثال. 

من المقارنات السابقة» نستنتج أن الحوادث المرورية في الوطن العربي 
وما ينتج عنها من ضحايا» سواء مصابين آم متوفين من سائقي المركبات أو 
الشاة ءال او تسا شباباً او شیو خاو أطفالا آصبحت أشد وطأة على 
السات العربية من الحروت» فحواذت الرور خرب ليست كسار 
الحروب» وذلك أن الحروب تقوم لتنتهي في يوم ما» أما الحوادث المرورية 
فهي حرب مستمرة تلتهم موارد الدول» حيث تفتك بالآيدي الفتية» 
وتسبب الكثير من الأضرار والتلفيات فى الممتلكات العامة والخاصة. 


۳۹ 


الفصل الرابع 


التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية 


٤‏ . التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية 
١. ٤‏ مقدمة 


تفيد الدراسات العالمية أن غالبية ضحايا حوادث المرور من فة الشباب 
المنتج في آي دولة » والذين تتراوح أعمارهم بين ١١‏ سنة و٠٤‏ سنة. كما 
تؤدي حوادث المرور إلى خسائر وتلفيات مادية تتمثل في الأضرار التي 
SSN E U EES‏ 
كذلك ما يصيب متلكات الأفراد كإتلاف للمركبات» وتكاليف إصلاحها. 
إضافة إلى ما يتعرض له الأشخاص من أضرار قد تصل إلى الوفاةء أو 
العجز الذي يقلل من كفاءة الأفراد وقدرتهم على العمل والإنتاج» ناهيك 
ما تنفقه الدول على مصاريف وتكاليف علاج المصابين في حوادث المرور» 
وهذه التكاليف كان يكن أن تنفق في أوجه استشمارية تعود على الدول 
بالنفع . ولا ننسى ما تخسره الدول من نقص في عدد الأفراد المنتجين في 
الجتمع » سواء الذين حصدتهم حوادث المرور ونقلتهم إلى القبور في 
لحظات آليمة» ودون عائد يذكر. أو الذين نقلتهم حوادث المرور إلى 
المستشفيات ولا يعلم حالهم إلا الله» هل يخرجون منها على أقدامهم أو 
يخرجون بعاهات تقعدهم عن العمل والكسب؟ . إضافة إلى ماتخسره 
الدولة من تكاليف صرفت على تعليم وتأهيل وتدريب ضحايا حوادث 
المرور» وكانت الدولة تأمل وتنتظر منهم أن يساهموا في بناء مجتمعهم »إلا 
أن حوادث المرور ضيعت هذه الآمال وذهبت بها دراج الرياح . 

وإذا كانت الدراسات تؤكد على العلاقة الوثيقة بين النمو الاقتصادي 
للأي دولة وكفاءة شبكات الطرق في هذا البلد» فلقد اتخذت الدول المتقدمة 


۳ 


الإجراءات الحاسمة والفعالة التي تعمل على خفض أعداد حوادث المرور 
وما ينتج عنها من ضحايا . ولقد قدرت التكلفة الاقتصادية لحوادث المرور 
ما بين ١‏ ./ إلى ۳./ من إجمالي الدخل القومي لدول العالم ( الناصرء 
AE‏ 

وفي الدول النامية يتدهور الوضع ال مروري نتيجة لارتفاع عدد ضحايا 
حوادث المرور» بحيث تصبح الحوادث المرورية مشكلة تعيق عملية التنمية 
في هذه الدول» حيث تقدر الخسائر الاقتصادية بسبب حوادث المرور في 
الدول النامية من ۳ إلى ٥‏ ./ من إجمالي الناتج القومي (جمجوم › 
۴ھ م( 

وتصبح المواجهة الحازمة لهذه المشكلة أمراً يتعلق بأمن وأمان الدولةء 
حل اق ار و إنتاج» آو تقدم اقتصادي واجتماعي وحضاري» بل 
ولا حياة إلا مع الآمن . 


؟ ٠.‏ التكلفة الاقنصادية للحوادث المرورية في العالم 


حسب تقديرات منظمة الصحة العالمية في عام ١۱۹۸م‏ فإن التكاليف 
الاقتصادية لحوادث المرور تبلغ من ١‏ / إلى ۲./ من الدخل القومي لمعظم 
دول العالم » بل إنها وصلت إلى ۷./ من الدخل القومي في استراليا . حیث 
بلخت هذه التكلفة على مستوى العالم حوالي ٠٠١‏ مليار دولار سنوياً 
منها ٠٤‏ مليار دولار في آمريكا فقط . في حين أن الدراسة التي قام بها قسم 
النقل والمواصلات في آمريكا تبين أن الفاقد بسبب حوادث المرور في عام 
الذي لا يكن تعويضه بسبب حوادث المرور حوالي ٤۸, ٦‏ بليون دولار 


٤ 


(شرف» والحمادي» ٤ه‏ ٤۱۹۹م).‏ وفي الإحصائية الرسمية 
الأوروبية التي صدرت في عام ١١٠۲م‏ أن إيطاليا والتي تنخفض فيها 
حوادث الطرق مقارنة بالدول الأوروبية الآخرى قد تكبدت حوالي ٠١‏ 
مليار دولار في هذه السنة لرعاية وعلاج المصابين فقط في حوادث المرور 
على الطرق الإيطالية (عبد الرحيم» والشمري» ۲٠٠۲م).‏ ويشير عبد 
العال ( ۱۹۹۷م ) آنه بالنسبة للدول النامية فإن تكاليف حوادث المرور تقدر 
بحوالي ١‏ ./ من إجمالي الناتج القومي في هذه الدول» وهذه النسبة مرتفعة 
إذا ما قورنت بالوضع الاقتصادي المنخفض للدول النامية» حيث تشير 
إحصائيات منظمة الصحة العالمية إلى أن الوضع يزداد سو ءا في هذه الدول» 
نظرألقلة الإمكانات الملخصصة لمجال البحوث المرورية» وعدم الأخذ معايير 
فعالة تعمل على تقليل تفاقم المشكلة المرورية » ون تقدير تكاليف الحوادث 
المرورية في العالم حوالي ۲۲۸ ٤,‏ بليون دولار سنويا» نصيب دول آسيا 
والشرق الأوسط منها حوالي ٠١‏ بليون دولار» وأوروبا حوالي ۷۷ بليون 
دولار» وأمريكا الشمالية نحو ۷۲ بليون دولار» وكوريا ا لجنوبية نحو ٣, ٤‏ 
ملیار دولار» ومالیزیا حوالی ٠۰۰‏ ملیون دولار (عبدالعال۱۸۰٤۱ه۔-‏ 
۷ م). وبين المذير الإقليمي لكتب منظمة الصحة العالية لإقليم شرق 
المتوسط (إمرو) أن حكومات دول شرق المتوسط تتكبد سنوياً بسبب حوادث 
لمرور نحو ۱۸ بليون دولار» وهو ما بين ١‏ إلى۲./ من إجمالي الناج 
القو مي( 2004 )A ns Of Saudi Medicine,‏ وهو ما يعادل مجموع 
المساعدات الإنغائية التي تحصل عليها دول العالم مجتمعة. وقدر البنك 
الدولي الخسائر التي تكبدتها دول إقليم شرق المتوسط بسبب حوادث المرور 
في عام ٩۱۹۹م‏ بنحوە ,۷ بلايین دو لر )eddٽwww.emro.who.int/p(«‏ 
(جريدة الحياةء العدد ۱٤۹4۹‏ , ٤٠٠٠م).‏ ويشير تقرير الجمعية التونسية 


1° 


للوقاية من حوادث المرور أن خسائر حوادث المرور السنوية على الصعيد 
العا مي تقدر بنحو ٠٠١‏ مليار دولار » وهو مايعادل ١,۳‏ ./ من الناح الوطني 
الام في العالم( (www.prevention.org.tn‏ . 

وهناك نماذج كثيرة لتقدير التكاليف الاقتصادية للحوادث المرورية إلا 
أن هذه الدراسة ستقوم بتقدير تكلفة الحوادث المرورية في الوطن العربي 
بناءَ على النموذج البريطاني » ولعله من المناسب في هذا السياق تو ضيح كيف 
يتم تقدير تكاليف الحوادث المرورية في المملكة المتحدة» فالجدول رقم )٤٥(‏ 
يوضح كيفية حساب تكلفة الحوادث المرورية وما ينتج عنها مقدرة با لجنية 
الإسترليني . 

الجدول رقم )٠١(‏ تقدير تكلفة الحوادث المرورية ونتائجها 


شدة الحادث متوسط التكلفة لكل حادث | متوسط التكلفة لكل مصاب 
وفاة 1 Q0۰‏ 
جروح بليغة A۸۹ E‏ 
جروح بسيطة YE‏ ۹۷۰ 
تكلفة حادث التلفيات المادية ٠١ ٤١‏ جنيه استرلينى 


الضدر أغد الول اة غل : 
Road Accident Statistics , Durham, 1998‏ 


وبناءً على الجدول السابق رقم »)٤٥(‏ فإنه هكن القول بأن تقدير تكلفة 
الوفاة الناتجة عن كل حادث مروري في بريطانيا تبلغ TOS‏ 


إسترليني » ونظراً لآن الجوادث المرورية في بعض الدول العربية لا تندرج 
تحت الأصناف المذكورة فى الجحدول السابق» وعليه فإن : 


الممتلکات» أو إصابات »أو وفیات) = +۱۲٤١١ +۱۲٤١۱۰ +۱۰٤۲ ٤۱۰(‏ 
٩, 6 O‏ چیه منت ر لی 

ومتوسط تقدير تكلفة الإإصابة الواحدة مهما كان نوعها=(٠۲۸۸١٠+‏ 
٥٥٤۲١ = ۲ +) ۰‏ جنيهاً إسترلينياً. 

تقدير تكلفة الوفاة الواحدة كما هي بالجدول السابق = ٩٠٩۲٠٠١‏ جنيه 


مع ملاحظة أن بعض الدول العربية لا تسجل الحوادث المرورية البسيطة 


؛ . التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية فى الوطن العربى 


نظراً لوقوع معظم الدول العربية في نطاق الدول النامية» فإنه لأي دولة 
نامية » أو متقدمة فإن تكلفة الحوادث المرورية وما ينتج عنها من خسائر يعادل 
نحو /.١‏ من الدخل القومي » فعلى سبيل ا مثال فإن دول مجلس التعاون لدول 
الخليج العربية تفقد بسبب حوادث المرور نحو ألف مليون دولار سنوياً» وهو 
يعادل من ١‏ إلى ٠,١‏ من الدخل القومى لهذه الدول (السيف»› 
الشربيتي»ملاء١١٤١ه-٠۱۹۹ءم)»(شرف»‏ الحمادي» ٤٤اه‏ 
(www.alwtan.news.com)( www.ameinfo.com/newS ) « (e 1۹4۹٤‏ 

وبالنسبة للمملكة العربية السعودية» فلقدذكر (السيف» 
والشربیني» وملاء ۱٤۱١۱‏ ه-۱۹۹۰م) أن ما يفقد كل عام نتيجة حوادث 
المرور في السعودية يبلغ ۲۱۳۰۵۸۲۹۷۲ ريالاًء أي ما یعادل ٠٥۹۳۲۱۷٤‏ 
ريالاً يومياً» وهو يوازي ٠١۸٠٠۷١‏ دولاراً أمريكياً في اليوم الواحد. وفي 


۷ 


دراسة ( شرف» الجحمادي» ٤۱٤۱ه-۱۹۹۳م)‏ أشار إلى أن الخسائر 
الاقتصادية بسبب حوادث المرور في المملكة حوالي ۲ مليار ريال سعودي 
ا ET‏ ٤مھ‏ ۱۹۹۳م )إلى أنه 
في عام ١١٤٠ه(٠۱۹۹م)‏ بلغت تكلفة حوادث الطرق في المملكة 
۱۳٤۴٣۰‏ ریال. وفي دراسة (الصقر» ۱۸٤۱ھ‏ ۱۹۹۷ م) يبین أن 
معدل ما يفقد ماديا على طرق المملكة بسبب حوادث المرور يقدر بأكثر من ° 
ملایین ريال يومياً. وفي دراستین للغامدي (۱۸٤۱ه-۱۹۹۷م»‏ ١١٤۱ھ‏ 
4۹م )يشير إلى أنه بناء على التعداد العام لسكان المملكة في عام ٤١۳‏ ١ه‏ 
(۱۹۹5م)» فإن التكلفة التقديرية لحوادث المرور حسب التقديرات المختلفة 
من۷ملیار إل ی٠٤‏ ملیار ريال سنوياًء وبأخذ المتوسط بینهما یکو ن۲۱ مليار 
ريال سعودي سنوياًء وإذا كان الناج المحلي ٠٥١‏ مليار ريال حسب تقرير 
مؤسسة النقد السعودي في عام ۱٤۱۷‏ ه(۱۹۹1م) فإن الفاقد بسبب حوادث 
المرور في المملكة يتجاوز ۲ , ۲./ من الناج المحلي (عند الأخذ بالتقدير ۷ مليار 
ريال)» ويصل إلى ٩, ١‏ / (عندالأخذ بالتقدير ٤١‏ مليار ريال)» ويصل 
إ۷ غد ا اغد با قدي ارط ۲ فلار رال وف دراس عا 
اا کرای ان و ر الال المرت پت 
الجوادث المرورية فى المملكة بحوالى مليار دولار. وفى دراسة أخرى لعبد 
العال(۱۸٤۱ه۔۹۹۷١م)‏ تشير إلى أن تقدير مجمل الخسائر المالية الناتجة عن 
حوادث المرور في المملكة يبلغ أکثر من ۲ مليار ريال سنوياًء أي ما يعادل 
من۲ إلى ./ من إجمالي الناتج القومي . وفي دراسة الغامدي(۱۸١١٤١ه-‏ 
۷ مء) تشير إلى أن الخسائر السنوية بسبب حوادث المرور في المملكة تقدر 
بحوالي ,۱۸ بلیون ريال . وفي دراسة ا لجدید(٤‏ ۲٤۱ه۔۳٠٠۲م)‏ أن الفاقد 
الاقتصادي من حوادث المرور يصل إلى حوالي ۱ ملیار ريال سنوياء أي 


۸ 


الصناعية الآخری . وشار الزهراني(٥ ٠٤٩‏ ه٤‏ ٠٠۲م)‏ إلى أنه إذا كانت 
كلفة الحوادث المرورية في السعودية في عام ۳١٤٠ھ‏ قدرت بلغ ۲١‏ مليار 
بفرض أن ٥‏ ./ من هذا المبلغ يوازي قيمة التلفيات» وآن ٠٠‏ ./ يوازي قيمة 
الإصابات» وأن ۸٠‏ ./ يوازي قيمة تعويض الوفيات . 

وأشار المالكي(١ ١٤١‏ ه٤‏ ١٠٠م)‏ إلى أن الآثار الاقتصادية للحوادث 
المرورية في المملكة لعام ۲٠٠۲م‏ بلغت أكثر من ٦١‏ بليون ريال سعودي . 

وذكرت مجلة الخطوة (العدد ۳۲ نوفمبر ۲٠٠۲م)‏ التي تصدر عن 
جمعية الأطفال المعوقين بالمملكة أن حوادث المرور تهدر سنوياً ما قيمته ۷ 
مليارات ريال متمثلاً فى سيارات محطمة ونفقات رعاية طبية وتأهيل 

وقدر العناسوة(١ ٤١‏ ١ه.٤‏ ١٠۲م)‏ التكلفة الاقتصادية لحوادث المرور 
في المملكة للأسباب المتعلقة با مركبة فقط بحوالي ۸ ۲٠,‏ مليار ريال سنوياً. 
وشار السيف أن الخسائر المادية بسبب حوادث المرور تعادل ماينفق من 
الات ةغل القطاغات الصة والتنة الا جتماعة سخويا(حريكة 
الجزيرة» العدد ٠٠٥١۳٣۳‏ ,٤٠٠۲م).‏ 

أما ا لخسائر المادية بسبب حوادث المرور فى دولة الإمارات العربية 
المتتحدة فا جدول رقم )٤٩(‏ يوضح هذه الخسائر من عام ٩۱۹۹م‏ إلى عام 
ET‏ 


۱۹ 


الجدول رقم )٠١(‏ تقدير الخسائر المادية بسبب الحوادث المرورية في دولة 
الإمارات من عام ٩۱۹۹م‏ إلى عام ۲٠٠۲م‏ 


السنة | التكلفة بالدرهم الإماراتي | النسبة المئوية للزيادة 
۹م 000۰ ِ 

o, - Vo م‎ 
Ty TA م٣۱‎ 
0,۸ AY ۲م‎ 
۹ NV م‎ 


اللصدر : أعدالحدول اعتمادآ على بیانات من الموقع www.gdocd.gov.ae/stat9.htm‏ 


حدود ۸ , ۱۷ ملیون دینار بحریني »وهو ما یعادل ٨۷,۳‏ ملیون دولار 
فیتار یری ٠‏ والدی ادل ٠‏ تقريباً من الناج اللحلي (الصباح» 
۸ء,). وجاء في الدراسة التي أعدتها اللجنة الفنية المنبثقة عن لحنة المشاة 
التابعة للجنة العامة للسلامة على الطريق والتي شملت الفترة ۹۸۸٠م‏ 
۲م أن كلفة حوادث المرور السنوية حوالي ٠۲,۸‏ مليون دينار 
بحريني » منها ٦‏ , ۲ مليون دينار بحريني كلفة حوادث المشاة فقط » هذا 
بالإضافة إلى الآلام النفسية والجسدية للمصابين وذويهم والتي لاتقدر 
بثمن(مجلة السلامة على الطریق » العدد ۱۱ » دیسمبر ٤۹۹٠ء).‏ 
ويشير(عبد الرحيم» والشمري۲۰٠٠۲م)‏ أن مملكة البحرين تتحمل 
سنوياً حوالي ۸١ ٤‏ آلاف دينار بحريني تكاليف إدارية لمواجهة حوادث 
المرور» بينما تقدر التكاليف السنوية لعلاج المصابين في هذه الحوادث 
نحو ۳٤‏ ألف دينار بحريني » إضافة إلى أن شركات التأمين تقدم سنوياً 
حوالي ۳٠١‏ آلف دينار بحريني كتعويضات عما ينتج من حوادث المرور» 
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وتبلغ الخسائر السنوية في رأس الال البشري بسبب حوادث المرور حوالي 
۳ ملايين دينار» هذا إلى جانب ضياع 1۸٥۳‏ يوماً من أيام العمل سنوياً في 
علاج المصابين في حوادث المرور . 

وفي دراسة أجرتها جامعة قطر عام ١۱۹۸م‏ حول حوادث المرور» تبين 
أن التكاليف ال مادية بسبب هذه الحوادث في العام الواحد أكثر من ۱۸ مليون 
ريال قطري » وأن مجموع الخسائر الاقتصادية بسبب حوادث المرور سنوياً 
تجاوز مبلغ ١‏ مليون ريال قطري » إضافة إلى حوالي ٨۷‏ مليون ريال سنوي 
تدفع كدية شرعية لعائلات المتوفين في حوادث المرور» أضف إلى ذلك ما 
يصرف على علاج إصابات حوادث المرور» وتكاليف الأجهزة الرسمية التي 
والشمري ۲۰۰۲۰ م) . 

وفي الكويت فإن تكاليف حوادث ال مرور تفوق ٠٠١‏ مليون دينار كويتي 
سنوياً (مجلة النقل العام» العدد ۰٥۰‏ دیسمبر ٩۹۸٠م‏ ). 

وفي المملكة الأردنية الهاشمية دت حوادث المرور في عام ٩۱۹۹م‏ 
لی خحسائر فاقت ٠۰۰‏ ملیون دینار آردني(عبده» ۱۸٤۱ه-۱۹۹۷م)‏ . وفي 
عام ۱۹۹۷م تبين أن تكلفة ا لحادث المروري الواحد بلغ ۳۲٠١‏ دينارا أردنياًء 
وهو مايعادل ٠٥۹١‏ دولاراً أمريكياًء ون التكلفة الاقتصادية لحوادث | 
لمرور قد زادت من ۸۰ ملیون دینار ردني ( ۱۱٤١‏ مليون دولار ) في عام 
٣۳‏ م الى حوالي ٩٣‏ ملیون دنار آردني ( ۱۷۸ مليون دولار ) في عام 
۷مءم» وهذه التكلفة تعادل ۲./ من الناتج المحلي الوطني للأردن 
(المساعید »۱۹۹۸ م). وفي عام ۲٠٠۲م‏ قدرت الخسائر المادية من حوادث 
لويم 


مجموعها ۰۳ ۳۸٥۸۹٤‏ دينارات عراقية › بیانها کالاًتی : 
١‏ الخسارة بسبب القتلى فى حوادث المرور ۲۳٣۰۲۸۰۳‏ دينارات 
عراقية (فی بغداد فقط ٥۷۱٥۷۷٥‏ دینار عراقی) . 
۲ الخسائر بسبب المصابين في حوادث المرور ١٠١۷١۹۰١‏ دينار 
عراقي . 
ساملات میب رادت الور ۲۲۷۱ ديار 
عراقي(محمد» ۲۰۰۳ م) . 
في عام ۱۹۹٤‏ م حوالي ملیار درهم مغربي» آي معدل ۲ , ۷ ملايين درهم 
مغربي في اليوم (محمد» ۳٠٠۲م)‏ . وفي دراسة آخرى حديثة شارت إلى 
أن المغرب يفقد سنوياً حوالي ١١‏ مليار درهم مغربي بسبب حوادث المرور» 
وهذا الفاقد یشکل تقریباً ۵ , ۲ ./ من الناتج الداخلي الخام للمغرب (تقرير 
وفد المملكة المخربية » ۳٠٠۲م).‏ وهناك دراسة تبين أن حوادث السير تكلف 
الاقتصاد المغربي نحو بليون يورو سنوياً (جريدة الحياة» العدد ۲۹١۳١٠ء‏ 
0م( 
وفي الجزائر كلفت الحوادث المرورية الدولة نحو ٠٠١‏ مليون دولار 
في السنة (جريدة الاقتصادية» العدد ٠٤٩٨٩۱‏ ديسمبر ٤٠٠٠م).‏ 
المرور حوالي ۲۸ ملیون دولار (بن سعید ۱۹۹۸۰ م). وخلال الفترة من 
BS N TANE A TDR‏ 
مليون دينار ليبى ( استبانة الببحث عن طريق سفارة ليبيا فى مدينة الرياض) . 
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وفي عام ١۱۹۸م‏ بلغت التكلفة الاقتصادية بسبب الحوادث المرورية 
فى مصر نحو ٠١‏ مليون جنية مصري (السیف › والشربینی » وملاء ١١٤١هم‏ 
٠١‏ ,م). وتقدر الغسائر التي يتكبدها الاقتصاد المصري سنوياً بسبب 
حوادث المرور بحوالى ٣‏ مليار دولار ( مجلة النقل والمواصلات» العدد 
EEA e e Cae‏ 
المادية المترتبة على حوادث المرور بحوالى ٠‏ مليارات جنيه مصري سنوياً . 

EES EEE Bs 
ذيتاراً سودانيأ(استبانة البح عن طريق سفارة السودان‎ ٠١٠١١١۹١ بلغ‎ 
. فى مدينة الرياض)‎ 
ر 0 ن د الكل الا فاد البو بة بيب‎ 
الحوادث المرورية في بعض الدول العربية بالعملة المحلية لكل دولة حسب‎ 
اوردق ر الدر ات الا هة وا لها الرنيل ي الول الرمة ما‎ 
يعادل هذه التكلفة بالدولار الأمريكى» وذلك ليسهل مقارنة هذه التكلفة‎ 
٠ بين الدول العربية.‎ 

الجدول رقم )٤١(‏ تقدير التكلفة الاقتصادية السنوية لحوادث المرور 

في بعض الدول العربية وما يعادلها بالدولار الأمريكي 


الدولة التكلفة الاقتصادية لحوادث | التكلفة الاقتصادية لجحوادث | الترتيب 
المروربالعملةالمحلية* | المروربالدولارالامريكي 

الإمارات | ۲٣۱۷۰۰۰‏ درهم VIA‏ ۱۰ 
البحرين Yoana‏ دینار oY‏ ۷ 
السعودية \IYTVVT 16° E‏ ۱ 
قطر Aon‏ ريال AV۹۷0‏ ۸ 
الكويت دنار ٥ TETTEETT‏ 
العراق | ۳۸٥۸۹٤۰۳‏ دینار TIA‏ ۱۲ 
الأردن ۰ | دنار 400 7 
مصر جيه o!‏ 


\or 


الدولة |التكلفة الاقتصادية لحوادث | التكلفة الاقتصادية لحوادث | الترتيب 
المرور بالعملة المحلية | المروربالدولارالاأمريكي 
السودان | ٠۳١٠١٣٥٦۰‏ دینار 0040 ۱۱ 
لیبیا EEE‏ دینارڵ ‏ ۱۱۲۰۹۵۸ ۹ 
الجزائر ٤ foanannannn‏ 
اللغرب ۰ درهم \\orEE0۰V‏ ۲ 
ل VAVEFITTATT‏ 


ادوخ غه ا دول أعتجادا عل 

. دراسات متعددة‎ ١ 

۲ استبانة الببحث عن طريق سفارات الدول العربية فى مدينة الرياض . 

تم معادلة قيمة العملات العربية بناءً على أسعار البيع في شهر ٠١‏ / ١٠٠۲م‏ من 
على المواقع التالية : 


www.alyaum.com. & www.alrajhibank.com.sa/ 


ومن الجدول رقم )٤۷(‏ نجد أن المملكة العربية السعودية من أكثر الدول 
العربية تكلفة لحوادث المرور» حيث بلغت هذه التكلفة حوالي ۲ ٠١,‏ مليار 
دولار سنوياً» وفى المرتبة الثانية جاءت المملكة المغربية » حيث بلغت التكلفة 
الاقتصادية السنوية بسبب الحوادث المرورية نحو ۵ ١,‏ مليار دولار» وفي 
ال فة الا جاء ت مه رة مص الح ةة كلف ت ۹1١‏ لون 
دولار:سنوياً. وف المرتة الأخبرة جاءت الهو رية العرافية: يت بلغت 
التكلفة الاقتصادية السنوية للحوادث المرورية حوالى١٤‏ آلف دولار سنوياً 
(وهذا لا يعكس الرقم الحقيقي لتكلفة الحوادث المرورية في العراق 
للانخفاض الكبير فى سعر صرف الدينار العراقى) . 

وبناءً على تقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية فى الوطن 
العربي والتي اعتمدت على تقديرات في دراسات سابقة واستبانه الببحث» 
فإن إجمالى تقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية فى الوطن العربى 
تبلغ نحو ۱۹,۷ لار دول وى مع العلم أن بعض التقديرات التي 


\o٤ 


وردت فی هذه الدراسات تعود لأکثر من ۲۰ عاماً» مثل ما جاء فى تقدير 
ES ES‏ کا أو تعض الشقدرات ال 
وردت في استبانه البحث غير واقعية ولا تمشل الواقع» م نرات دول 
الإمارات . وعلى ذلك فإن هذا التقدير للتكلفة الاقتصادية للحوادث 
امرورية في الوطن العربي ( ۱۹,۷ مليار دولار سنوياً) ليس تقديراًدقيقاًء 
TT‏ 


؟ ٠.‏ تقدير التكلفة الاقتصادية لحوادث المرور فى الوطن العربى 


ما أن تقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية في الوطن العربي 
التي وردت في الجحدول رقم(۷٤)‏ لا نمثل في مجملها واقع تكاليف الحوادث 
المرورية ء لذا فقد تم تقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية في الوطن 
العربي بناءً على النموذج البريطاني . كماتم تقدير هذه التكاليف بطريقة 
أخرى عن طريتق أخذ تقدير تكلفة الحوادث المرورية فى المملكة المغربية كدولة 
OS sg E‏ 
E N OE‏ 
في المملكة المغربية أقرب إلى الواقع . مع العلم بأن الدراسة استخدمت 
عدة نماذج آخرى لتقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية في الوطن 
العربي » ومنها النموذج الأمريكي » إلا آنه بعد حساب هذه التقديرات وجد 
نها كانت بعيدة جد أ عن الواقع . 

وبعد تقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية في الوطن العربي 
عن طريق النموذج البريطاني» وعن طريق المقارنة بالمملكة المغربية » تم أخذ 
المتوسط بين التقديرين» وهو ما تميل إليه الدراسة. 


٠. ٤. >‏ تقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية فى الدول 
العربية حسب النموذج البريطاني 


إذاتم الآخذ بالنموذج البريطاني لحساب تكلفة حوادث المرور ونتائجها 
في الدول العربية وتطبيق ذلك بنسبة ٥‏ ./ فقط من هذه التكلفة الموضحة في 
جدول رقم )٤٥(‏ على بعض الدول العربية» وذلك لانخفاض مستوى 
العيشة في الدول العربية عن ما هو عليه في إنجلترا بالإضافة إلى أن تقديرات 
E N ES‏ 
النسنة وعلى ذلك فبهذه النسبة يصبح متوسط تكلفة كل حادث مروري 
في كل دولة عربية حوالي ٠٤۷١۹‏ جنيهاً إسترلينياً» وتكلفة كل حالة إصابة 
E E‏ 
وفاة بسبب الحوادث المرورية حوالي ٠٠٠٠١‏ جنيهاًإسترلينياً وذلك بغرض 
توحيد العملة المقدرة بها التكلغة الاقتصادية للحوادث المرورية وما ينتج 
عنها من تلفيات وإصابات ووفيات» ومن ثم يسهل المقارنة بين هذه التكلفة 
في دول الوطن العربي » والجداول من رقم )٤۸(‏ إلى رقم )١١(‏ تبين تقدير 
هذه التكلفة بالجنية الإسترليني في بعض الدول العربية ومايعادلها بالدولار 
الأمريكي . وكذلك الأشکال من رقم )۲١(‏ إلى رقم (۲۹) توضح المقارنة 
بين بعض الدول العربية في هذه التكلفة . 


- تقدير تكلفة الحوادث المرورية 
الجدول رقم )٤۸(‏ تقدير تكلفة الحوادث المرورية في بعض الدول العربية 


حسب النموذج البريطاني 
الدولة | عددالحوادث المرورية| تكلفة الحوادث المرورية بالجنيه ‏ التكلفة بالدولار __الترتيب 
الإإمارات ٤ TYAO1A* ° A\oY AoY‏ 
البحرين ٦ EES TVA TVA‏ 
السعودية 1۸۱1 1۸۱1 ٩‏ ^ + 4 ه0 ۱ 
عمان ۹۹۷ ۹۹۷ | YTTATATVY‏ ۳ 
قطر A00۹۰ A00۰‏ ۸1۹4۹7۰۱ ۲ 
الكويت TV10 TV10‏ 04 
سوریا E TVTTTIE ETE ETE‏ 
لبنان ٦ OTT AEC AEG‏ 
العراق ۷۷04 ۷04 ۱٥ ° AVIYAY‏ 
الآردن AVAA o1۳ o1۳‏ ۳ 
مصر TATATTE A TU TO‏ 
السودان ۹٩ EAT Yo fo‏ 
YAVATTE ET EE EE ™‏ ۱۲ 
۱١ FEET 1o٤ o٤ a‏ 
الحزائر ۳۹41۰ 441۰ ٥ o۹7‏ 
المغرب ٤ \YVVToT VY o17 o1۷‏ 
الجموع VITIT 3۸۷۹1۳ 1YAV۹1‏ 


المصدر : أعد الجدول اعتماداً على بيانات بعض الجداول السابقة . 


الشكل رقم )۲١(‏ مقارنة بين تقدير تكلفة الحوادث المرورية في بعض الدول العربية 


١۔الإمارات ١١‏ السودان 
۲-البحرین ۱۳١‏ ليبا i‏ 
۳ السعودية ٤‏ ونس 
٤‏ ۔عمان ٥٩-احزائر‏ 

ens برغملا-١ قطر‎ ٥ 
Denne الكويت‎ ٦ 
سوریا ا‎ ۷ 
لبنان‎ ۸ 

ns قارعلا-٩‎ 
الآردن‎ ١ 

۱۱١‏ مصر 


\o۷ 


ومن الجدول رقم )٤۸(‏ والشكل رقم )۲١(‏ نلاحظ أن المملكة العربية 
السعودية جاءت في مقدمة الدول العربية » حيث بلغ تقدير ما تفقده المملكة 
سنویاً بسبب حوادث المرور نحو ۳,۳۰ ملیارات جنيه سترلیني(٩‏ , ٥‏ 
مليارات دولار)» ثم جاءت دولة قطر في الترتيب الثاني من حيث ارتفاع 
تكلفة حوادث المرور» حيث بلخت حوالي ٠, ٠١‏ مليار جنيه إسترليني 
سنوياً(۸ ١,‏ مليار دولار)» وجاءت المملكة الأردنية الهاشمية في المرتبة 
الثالثة » حيث بلغت تكلفة حوادث المرور حوالى ۷۸١‏ مليون جنيه إسترلينى 
سنوياً(٤‏ , ١‏ مليار دولار),وجاءت جمهورية لبنان في نهاية الت رتيب » حيث 
بلخت تكلفة الحوادث المرورية أقل تقدير بين الدول العربية فى الجحدول» حيث 
بلخت نحو ٩٩‏ ,۳۱ ملیون جنیه إسترلیني سنویاً(۷ ٥٦,‏ ملیون دولار) . 

ومن ذلك نرى أن البلاد العربية الموضحة با لجدول رقم )٤۸(‏ تفقد سنوياً 
ما یقرب من 1 ١١,‏ مليار دولار بسبب الحوادث المرورية على اختلاف 
أنواعها والتي تقع في هذه الدول . 
- تقدير تكلفة الإصابات بسبب الحوادث المرورية 


16۸ 


الدولة | عددالاصابات تكلفة المصابين بالحنيه التكلفة بالدولار | الترتبب 
الإمارات 71€ ۹۸170 O10‏ ۷ 
البحرين ۱٤ Vo VI۸14۰0 YVVY‏ 
السعودية (EVET VA1104۰0 YATVY‏ ۳ 
عمان TEA ATE 1o‏ ۱۱ 
قطر 31۸ ۱٦ Vet 1Y‏ 
الكويت ۱٥ aE TOyy1۸ Y۲‏ 
وریا ٩ CV ETEAV YYAYATYT ATVs‏ 
لبنان oA AAAETYA aa‏ ۳ 
العراق 1۹ VA‏ 1447 ۱۲ 
الأردن ٥ AT141۰۲ A41 YVTAY‏ 
مصر ٤ ۹۹ TVTAV 0 ° a0‏ 


تونس 
الجزائر 
الغرب 


3 


عدد الحوادث المرورية 


VT1۲ 
۰۳۳ 
934۸ 
oT 
AI 

74711 


تكلفة الحوادث الرورية با نيه 


1۹۸۲00 
YVA‘T40| 
CTo TAY 
10۰04۹٦ 
YYoATV07 
VVTT0۰*071۹ 


التكلفة بالدولار 


ToVVo4 
SAS 
VVAV* 101۸ 
T1401 01۸ 
TIES 
AETV 017 


المصدر : أعد الجحدول اعتماداً على بيانات بعض الجداول السابقة . 


المرورية فى بعض الدول العربية 


٣ 
> <o m8 e 


1۳ 1٤ 10 ۱۹ 


1 ۷ ۸ ۹ 1۰ 1۱ 1۲ 


۳ ٤ 0 


ويلاحظ من الجدول رقم )٤۹(‏ والشكل رقم (۲۷) أن تقدير تكلفة ما 
تسببه الحوادث المرورية من إصابات » فإن المملكة المغربية جاءت فى مقدمة 
الول العربية» سيت بلغ ما تشد الغرب سوبا بسبب إصابات راد 
المرور نحو ۲٠٠, ١‏ مليون جنيه إسترليني( ٠٠١,‏ مليون دولار)» ثم 
جاءت الجمهورية الجزائرية في الترتيب الثاني من حيث ارتفاع تكلفة 


1۹ 


إصابات حوادث ال مرور» حيث بلخت حوالي 1 , ٠١١‏ مليون جنيه إسترليني 
a N E‏ 
ا ت ع ا ا دراد ا ووم لے ۷ ماود 
جنیه إسترلینی سنوياً(۷ , ٠٤١‏ مليون دولار), وجاءت دولة قطر فى نهاية 
الترتيب» حيث بلغت تكلفة إصابات حوادث المرور» أقل تقدير بين الدول 
العربية في ا لجدول» حیث بلغت نحو ٩‏ , ۳ ملايين جنيه إسترليني سنويا 
(۳ ۰ , ۷ملیون دولار). 

وجميع الدول العربية التي ذكرت في الجدول رقم )٤۹(‏ تتكبد نحو 
١, ٤‏ مليار دولار سنوياً بسبب اللإصابات الناتجة عن الحوادث المرورية التي 
تقع في هذه الدول . 
- تقدير تكلفة الوفيات بسبب الحوادث المرورية 


الجدول رقم )٠١(‏ تقدير تكلفة الوفيات بسبب الحوادث المرورية في بعض 
الدول العربية حسب النموذج البريطاني 


1۰ 


الدولة | عددالوفيات تكلفة المتوفين بالجنيه التكلفة بالدولار | الترتيب 
الإمارات V*o\ofAé 110 AVY‏ ۱۰ 
البحرين 1۳ ۱٦ o AAV YAETAVO‏ 
السعودية ۱ AV19110‏ 1*40 ۲ 
عمان 0۸ TAVA A۸0‏ ۱۲ 
قطر ٥ A۰۹۸ Olt ۱٤‏ 
الكويت ۱٤ YofETVT| 90 ۳10٥‏ 
وریا TAET VIE E‏ ۷ 
لبنان YTAVAETY o’ r‏ ۱۳ 
العراق 0۳4 ۷0 ۹٩ YE۸۰‏ 
الأردن TIT PEY EVo V۸‏ ۱۱ 
مصر CACIET0 ۰ VV VO es‏ ۱ 


الدولة | عددالحوادث المرورية| تكلفة الحوادث المرورية بالجنيه التكلفة بالدولار ٠‏ الترتيب 
السودان ٥ YTAEVTYE1۹ 0۴0° o10‏ 
لسا 0۹۸ 4V1 V۹‏ ۸ 
تونس 1107 YTV VEVYVe ss‏ 1 
الجزائر Ao‏ 110 1۹ ۳ 
المغرب ۳۷٦۱‏ 1101ل ٤ TeV VE‏ 
الجموع 7۹ YEATVIY € \YAVO A10‏ 


المصدر : أعد الجدول اعتماداً على بيانات بعض الجداول السابقة . 
الشكل رقم (۲۸) مقارنة بين تقدير تكلفة الوفيات بسبب الحوادث 
امرورية فى بعض الدول العربية 
-الامارات 


0 

۲ البحرين Pens‏ 
۳-السعودية 
٤۔عمان fiima‏ 
٥‏ قطر 
٦‏ الکويیت 
۷ سوریا 
۸-لبنان 
۹٩‏ 


وا لجدول رقم )٥١(‏ والشكل رقم (۲۸) يوضحان تقدير تكلفة الوفيات 
بسب ت رادت الروريةء فان جمهورية مصر الع رة جاءت فى مقدمةالدول 
الخر ةت بلع ما فقن ستويا بسب وفات الوادت الرورة تسر ا۲۷ 
مليون جنيه إسترليني(1 , ٤۸٤‏ مليون دولار)» ثم جاءت المملكة العربية 
السعودية في الترتيب الثاني من حيث ارتفاع تكلفة الوفيات بسبب الحوادث 
امرورية» حيث بلغت حوالي ۱۸۷,۸ مليون جنيه إسترليني 


٦۱ 


سنوياً(١‏ ,١۳۳مليون‏ دولار)» وجاءت الجمهورية الجزائرية في المرتبة 
الثالثةء حيث بلغت تكلفة الوفيات بسبب الحوادث المرورية حوالي ٠۷۳, ٩‏ 
مليون جنيه إسترليني سنوياً(۲ , ۳١١‏ مليون دولار),وجاءت ملكة البحرين 
في نهاية الترتيب» حيث بلغت تكلفة الوفيات بسبب الحوادث المرورية ء أقل 
تقدير بين الدول العربية في الجدول» حيث بلغت نحو و۸ ملايين جنيه 
إسترليني سنویاً(۱ , ۵ ملایین دولار) . 

أي أن الدول الموضحة في الجدول رقم )٥١(‏ تفقد سنوياً نحو ۵ ,۲ 
مليار دولار بسبب الوفيات الناتجة عن الحوادث المرورية التي تقع في هذه 
الدول. 


۱1۳ 
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عنها من إصابات ووفيات وتلفيات فى بعض الدول العربية 


> < o rm 8e 


I YT FF fo VY VY QA VY N UW I VE VY 
برغملا١‎ 


ویلاحظ من الجدول رقم )٥۱(‏ والشکل رقم (۲۹) آنه بناءَعلی متوسط 
التكلفة اللحسوب من النموذج البريطاني في تقدير التكلفة الاقتصادية 
للحوادث المرورية وما ينتج عنها من إصابات ووفيات وتلفيات » فإن المملكة 
العربية السعودية جاءت في مقدمة الدول العربية» حيث بلغ تقدير ما تفقده 
المملكة سنويا بسبب الحوادث المرورية ونتائجها نحو ٦‏ ,۳ مليارات جنيه 
إسترليني(٤‏ , ٦مليار‏ دولار)ء ثم جاءت المملكة المغربية في الترتيب الثاني 
من حيث ارتفاع تكلفة الحوادث المرورية ونتائجهاء» حيث بلغت حوالي 
۲ , ١ملیار‏ جنیه إسترلینی سنوياً(۱ , ۲مليار دولار)» وجاءت دولة قطر فى 
امرتبة الثالثة» حيث بلخت تكلفة الحوادث المرورية ونتائجها حوالي مليار 
جنيه إسترليني سنوياً(۸ , ١مليار‏ دولار),وجاءت جمهورية لبنان في نهاية 
الترتيب» حيث بلغت تكلفة الحوادث المرورية وما ينتج عنها من تلفيات 


٤ 


وإصابات ووفيات »قل تقدير بين الدول العربية في الجدول» حيث بلغت 
نحو ٥٥ , ٦‏ ملیون جنیه إسترلیني سنویاً(ه ٩٩,‏ ملیون دولار). 
أي أن الدول الموضحة في الجدول رقم )0١(‏ تفقد سنوياً ما يقدر بنحو 
٠۰ ٥‏ مليار دولار بسبب حوادث المرور وما ينتج عنها. 
٠. ٤. >٤‏ تقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية فى الوطن 
العربى مقارنة بتقديرات التكلفة فى المملكة المغربية 


تعد تقديرات تكلفة الحوادث المرورية فى المملكة المغربية قريبة جدامن 
الواقع » حيث قدرت من قبل وزارة الداخحلية الخربية بنحو ۱۱ ملیار درهم 
مغربي سنوياً (حوالي ٠, ٥‏ مليار دولار آمريكي)» وأشارت دراسة أخرى 
بأن هذه التكلفة تقدر بنحو ملیار يورو سنوياً (حوالي ٠,۲‏ مليار دولار 
أمريكي) . والفرق بين التقديرين ليس كبيراً» كما هو ملاحظ في تقديرات 
بعض الدول العربية . وعلى ذلك فقد رجحت هذه الدراسة التقدير الأول 
لتكلفة الحوادث المرورية في المملكة المغربية حيث آنه صادر عن جهة 
ر و ر کان ااا د ترات الور فی ادون 
العربية على اعتبار أن تقديرات المملكة ا مغربية هي الآساس في التقديرات . 
عدد الحوادث المرورية فى المغرب : عددالإإصابات فى المغرب : عدد 
الوفيات في الغرب ٠‏ ۰ 
FVII : AIT 10 : o1‏ 
Vy: F,0۹4 : A‏ 
تقدير تكلفة الجحوادث المرورية في المملكة المغربية=١٠١مليار‏ درهم 
مغربي=٥ ١,‏ ملیار دولار 


تقدير تكلفة الحوادث المرورية في المغرب = ٠, ٥‏ مليار ×۳۸, ٠‏ 
٥۷۰۰۰۰۰۰۰ =‏ دولار آمریکي 
تقدير تكلفة الحادث المروري الواحد = ٥۲٠۳۷ + ٥۷۰٠۰۰۰۰۰۰‏ 
= ۳۳ دولار 
تقدير تكلفة الإصابات في ا مغرب = ٠, ٩‏ مليار × ٠ , ٥۹۳‏ 
٩۰۰۰۰۰ =‏ دولار آمریکي 
تقدير تكلفة الإإصابة الواحدة= ۸۱١٠١١ + ۸۸٩40۰٠۰٠۰۰‏ 
= ۱۰۹۳۲ دولار 
تقدير تكلفة الوفيات في المغرب = ٠, ٩‏ مليار × ٠,٠۲۷‏ 
٠٥۰۰۰۰۰ =‏ دولار أمريكي 
تقدير تكلفة الوفاة الواحدة= ۳۷١١ + ٤٨٥٠٠٠٠١‏ =۷1۸١۱دولار‏ 
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الشكل رقم )١(‏ تقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية في بعض الدول 
الحرية مقارنة بالمملكة المخربة 


TE IIS TIR E 
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ومن الجدول رقم )٥۲(‏ والشكل رقم )۳١(‏ فإن تقدير تكلفة الحوادث 
المرورية ونتائجها في الوطن العربي مقارنة بالمملكة المغربية» حيث جاءت 
المملكة العربية السعودية في مقدمة الدول العربية ء إذبلغ تقدير ما تفقده المملكة 
سنوياً بسبب الحوادث المرورية ونتائجهانحوه۲ ,۹مليارات دولار 
أمريكي » ثم جاءت دولة قطر في الترتيب الثاني من حيث ارتفاع تكلفة 
الحوادث المرورية ونتائجهاء حيث بلغت حوالي ٠,۷‏ مليارات دولار 
سنوياً» وجاءت دولة الكويت في المرتبة الثالثة» حيث بلغت تكلفة الحوادث 
المرورية ونتائجها حوالي ۲,۳۸ مليار دولار أمريكي سنوياً,وجاءت جمهورية 
لبنان في نهاية الترتيب» حيث بلغت تكلفة الحوادث المرورية وما ينتج عنها 
من تلفيات وإصابات ووفيات » أقل تقدير بين الدول العربية في الجدول» حيث 
بلغت نحو ۸ ملیون دولار آمریکی سنوياً: ٠‏ 

أما جملة تكلفة الحوادث المرورية في الوطن العربي ونتائجها حسب 
التقدير السابق » فقد بلخت نحو ۲۷,۷ مليار دولار أمريكي سنوياً. 


1۸ 


٠. ٤‏ .٣متوسط‏ تقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية 


في الوطن العربي بين النموذج البريطاني ونموذج المقارنة 
بالمملكة ا مغربية 
بعد تقدير تكلفة الحوادث المرورية في الوطن العربي بناءً على النموذج 
البريطاني ( جدول رقم ١١‏ )» وتقدير التكلفة باتخاذ ملكة المغرب كدولة 
أساس وتقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية فى الوطن العربى مقارنة 
بهذه التكلفة في المملكة المغربية ( جدول رقم ET ٠۲‏ 
الايرتن 
والدراسة نميل للأخذ بهذاالمتوسط » كتقدير للتكلفة الاقتصادية في الوطن 
العربي» والجدول رقم )٥۳(‏ والشكل رقم )۳١(‏ يوضحان هذاالمتوسط . ومن 


الجدول رقم(١٥)‏ متوسط تقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية حسب 
النموذج البريطاني ونموذج المقارنة بتقدير التكاليف بالمملكة ا مغربية 


الدولة ار ا ا ی | ر 

e‏ ت | بالتكلفة في ا مغرب بالدولار 
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الشكل رقم )١١(‏ متوسط تقدير التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية حسب 
النموذج البريطاني ونموذج المقارنة بتقدير التكاليف بالمملكة ا مغربية 
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الجدول رقم )٥١(‏ والشكل رقم )۳١(‏ فإن المملكة العربية السعودية جاءت 
في الترتيب الأول من حيث ارتفاع متوسط تقدير تكلفة الحوادث المرورية 
ونتائجهاء حيث بلغ هذا المتوسط نحو ۷,۸۲ مليارات دولار آمريكي 
سنوياًء ثم دولة قطر حيث بلغ متوسط التقدیر نحو ۸ ,۳ مليار دولار أمريكي 
سنويا» وفي المرتبة الثالثة من حيث ارتفاع متوسط تقدير تكلفة الحوادث 
المرورية جاءت المملكة المغربية » حيث بلغ المتوسط حوالي ١,۸‏ مليار دولار 
أمريكي سنوياً. 


1۷۰ 


وعلى ذلك فالدول العربية كمافي الجدول رقم (0۳) تفقد نحو 
۲٤١, ۷‏ مليار دولار أمريكي سنوياً بسبب الحوادث المرورية وما يصاحبها 
من تلفيات وإصابات ووفيات . 

ولعل هذا التقدير قريب من الأرقام التي وردت في تقارير منظمة 
الصحة العالمية والبنك الدولى عن التكلفة الاقتصادية لحوادث المرور وما 
ينتج هاي الوطن العرئ > يك قد ر لكب الإقليمى لنظمة العحة 
العالمية لإقليم شرق المتوسط (إمرو) الخسائر المتوقعة بسب الحوادث المرورية 
في المنطقة العربية بنحو ١۲مليار‏ دولار سنويا( جريدة الحياة» العدد 
۹ اإبریل ٤م(‏ 

وإذا كان العالم يفقد سنويا نحو ٥٠١‏ مليار دولار بسبب الحوادث 
المرورية ( ١†.عإه. www .preven t0n‏ )» فإن ما تفقده الدول العربية - ويثلها 
الدول المذكورة في الجدول رقم ٠۳‏ يعادل حوالي ٠,۸‏ ./ ما يفقده العالم 
بست ا ادت اور اها : 


٠. ٤‏ تقدير تكلفة الحوادث المرورية على مستوى الفرد والأسرة 

إن الحوادث المرورية وما ينتج عنها من تلفيات وإصابات ووفيات تكلف 
الدول العربية مبالغ طائلة » كان يكن أن تساهم في تنمية هذه الدول . وييكن 
إيضاح هذه التكلفة على مستوى سكان كل دولة عربية »ثم على مستوى كل 
أسرة عربية » فعلى سبيل المثال إذا كان متوسط حجم الأسرة السعودية ۷ 
أفراد ( مجلة تطوير » العدد ٤١‏ » ١٠٠۲م‏ )» ومتوسط حجم الأسرة الليبية 
٠ ۸‏ أفراد ( الكيخياء ١۱۹۹م).‏ فيمكن القول أن متوسط حجم الأسرة في 
الوطن العربي حوالي ۷ آفراد. وعلى ذلك فالجدول رقم )٥ ٤(‏ يبوضح الفاقد 
من الاقتصاد الوطني بسبب الحوادث المرورية على مستوى الفرد والأسرة. 
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الجدول رقم )١٤(‏ 
تقدير التكلفة الاقتصادية السنوية للحوادث المرورية في بعض الدول العربية 
على مستوى الفرد والأسرة حسب متو سط التكاليف من الجدول رقم ٠٣‏ 


متوسط تقدير الت لتكلفة 
للحوادث المرورية 
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نصيب الفرد من 
لتكلفة الاقتصادية 
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من الجدول رقم )٥ ٤(‏ نجحد أن تقدير الفاقد من الاقتصاد الوطني بسبب 
الحوادث المرورية وما ينتج عنها على مستوى الفرد في دولة قطر يقدر بنحو 
۲ دولار سنوياً» وهذه التكلفة تعادل تقریباً ٤‏ ۲./ من نصيب الفرد من 
الدخل القومي الإجمالي» يلي ذلك في الترتيب التنازلي أن تقدير نصيب 
كل فرد في ملكة البحرين من التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية حوالي 


1V۲ 


لارا ست ويا ت لى ذلك تقد بصب الفرد فى دولة 
الكويت» حيث بلغ حوالي ۷٥۲‏ دولاراً سنوياً. 

كما يتضح من الجدول رقم )١ ٤(‏ أن متوسط ما يتكبده الوطن العربي 
من خسائر اقتصادية بسبب الحوادث المرورية وما ينتج عنها من تلفيات أو 
إصابات أو وفيات على مستوى الأسرة تقدر بنحو 1۳۸ دولاراً سنوياً. 
وهو مبلغ ليس بالقليل إذا ما تت مقارنته عا يحصل عليه الفرد في بعض 
الدول العربية من الدخل القومي الإجمالي . 


V۳ 
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لامر اة القترحة للسادمة الرؤرة 
٠‏ في الوطن العربي 
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ه . الإإستراتيحية المقترحة للسلامة المرورية 
في الوطن العربي 


٠. ©‏ مقدمة 


قبل البدء في عرض الإستراتيجية المقترحة» فمن المعلوم أنه يجب أن 
يتم دراسة الوضع الراهن للسلامة المرورية في الوطن العربي » وذلك بتحليل 
الحوادث المرورية ونتائجهاء والاطلاع على المؤشرات التي سبق عرضها 
والوقوف على مدى ماتتكبده الدول العربية من خسائر في الأرواح 
والممتلكات» مع مقارنة هذه المؤشرات با يناظرها في الدول المتقدمة في 
مجال السلامة المرورية والأخذ بكل جديد في هذا المجال وبا يتلاءم مع 
البيئة العربية . فمن العرض السابق لمؤشرات خطورة حوادث المرور في 
الوطن العربى » نجد على سبيل ال مثال عند مقارنة متوسط مؤشر عدد الوفيات 
Clg OE E‏ 
نحو ٠, ۱۲١‏ فهو يفوق نظیره في کل من بریطانیا وألمانیا وکندا وآمريكا 
بأكثر من ٠١‏ آمثال» وأكثر من ضعف نفس المؤشر في فرنسا(آنظر جدول 
رقم ٤٤‏ والشکل رقم ۲۳)» وهذایدل على مدی ما یتعرض له مستخدمي 
الطرق في الوطن العربي من خطورة بسبب تعرضهم للحوادث المرورية . 

ثم يأتي بعد ذلك ما يفقده الوطن العربي من خسائر مادية بسبب 
الحوادث المرورية» وإن كانت تقديرات التكلفة الاقتصادية للحوادث 
المرورية التي تم عرضهاء ما هي إلا مؤشر على مقدار الخسارة المادية التي 
يتكبدها الوطن العربى» ناهيك عن خسارة حياة الكثير من أبناء الوطن 
العربي امت خر اوت المرور والتي لا يكن أن نجد لها مقابلاً مادياً عوضاً 
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عن تلك الأرواح التي تزهق تحت إطارات المركبات» وحسب التقديرات 
التي تم عرضها سابقاً فالوطن العربي يفقد في المتوسط نحو ۰۷ ۲٤,‏ مليار 
دولار سنويا بسبب الحوادث المرورية وما ينتج عنها من تلفيات وإصابات 
ووفيات . وهذاال بلغ لوم رصده لبرامج وتقنيات حديثة في مجال السلامة 
المرورية على طرق الوطن العربي» فإن ذلك سيؤدي بإذن الله تعالى إلى 
رفع مستوى السلامة المروريةء وبالتالي المحافظة على الإنسان العربي من 
خطر التعرض للحوادث المرورية. 
۲.٥‏ آهم آسباب الحوادث المرورية في الوطن العربي 
لعله من المناسب في هذا المقام أن نستعرض بشكل سريع هم الأسباب 
الرئيسة لوقوع الحوادث المرورية في الوطن العربي» وهي على النحو التالي : 
اااا 
آً- السرعة في قيادة المركبة . 
ت التهور في القيادة. 
ج قيادة صغار السن للمركبات . 
د القيادة تحت تأثير المسكرات والمخدرات . 
ه- كثرة الحيوانات السائبة العابرة لاطرق . 
ا 
أ استخدام وسائل نقل لا تصلح لنقل الإنسان. 
ب- عدم صلاحية الإطارات . 
ج تهالك وقدم المركبات . 
د استخدام قطع الغيار غير الأصلية . 
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ه ضعف المكابح ( الفرامل ) في المركبات . 
و عدم سلامة اللإضاءة في المركبات . 
۳ الطريق : 
أ كثرة المنعطفات بدون إشارات تحذيرية . 
ب _ كثرة الطرق ذات المسار الواحد. 
ج خلو كثير من أجزاء شبكة الطرق من الأكتاف . 
د عدم متابعة صيانة الطرق وحمايتها من زيادة الأحمال. 
ه-قلة المعابر الآمنة للمشاة والحيوانات» خاصة في المناطق الريفية . 
CO:‏ 
أ تغلب على كثير من أجزاء الوطن العربي ارتفاع درجة الحرارة في 
معظم أشهر السنة» وخاصة في فترة الصيف . 
ب وجود العواصف الرملية » وهي إحدى سمات غاذج الطقس 
في الوطن العربي . 
ج جفاف البيئة وخلوها من النباتات» خاصة مع وجود مساحات 
شاسعة من الوطن العربي مناطق صحراوية . 
فالارتفاع في درجة الحرارة وجفاف البيئة » خحاصة بين المدن البعيدة 
ا لمسافة عن بعضها البعض يسبب الإرهاق والتعب وعدم الشعور بالمتعة أثناء 
القيادة لكثير من سائقي المركبات» مما يعرضهم لطر التعرض للحوادث 
امرورية» نتيجة لقيادة الم ركبات بسرعة عالية في سبيل الوصول للمكان 
القصود. 
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ه ٠.‏ الإأستراتيحية المقترحة 


ينبغي على الجهات المعنية بسلامة المرور في كل دولة عربية أن تتبنى 
هدفاً استراتيجياً يتم العمل على تحقيقه خلال فترة زمنية محددة» كأن يكون 
الهدف خحفض عدد الوفيات والإصابات الناتجة عن الحوادث المرورية ليصل 
إلى نصف ما هي عليه الآن في كل دولة عربية وذلك بحلول عام ۲۰٠۵‏ م» 
على أن يتم اتخاذ الإإجراءات العملية التي تصل بنا إلى هذا الهدف»من 
وضع برامج» وآليات تصل بنا في النهاية إلى الهدف المحدد» أو أفضل منه . 
على أن يتم في كل عام مقارنة عدد الوفيات والإصابات بسبب الحوادث 
المرورية» لمعرفة مقدار التحسن الذي طرأً على مستوى السلامة المرورية» 
ومعرفة المسافة بيننا وبين الهدف الذي نسعى للوصول إليه. 
والإستراتيجية المقترحة تعتمد على محورين هما: 
ه ٠. ٣.‏ خطة قصيرة المدى 
وتحتوي هذه الخطة على نقاط ملحة» تعمل على تحسين مستوى السلامة 
المرورية في الوطن العربي» وهذه النقاط هي : 
١‏ - التوعية 
أ التوسع في إدخال برامج السلامة المرورية في مناهج التعليم العام» 
مع التركيز على مناهج الأطفال في دور الحضانة وفي المرحلة 
الابتدائية وسيكون له مردود إيجابي في تأصيل مبادئ السلامة 
المرورية في نفوس النشء. 
ب إشراك الجهات المعنية بالسلامة المرورية في الوطن العربي في إعداد 
برامج توعوية لمستخدمي الطرق» وتقديها على مدار العام في كل 
بلد عربي بوسائل الإعلام المقروءة والمسموعة والمرئية. 
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ج- نشر مسابقات شهرية في الصحف واللإذاعة والتلفاز بين القراء 
والمستمعين والمشاهدين عن السلامة المرورية. وأنيرصد لها جوائز 
قيمة تجذب المواطنين للتثقيف المروري والإطلاع على مايكتب عن 
السلامة المرورية. 

د مساهمة الجمعيات الأهلية والنوادي الرياضية في رفع مستوى الوعي 
الملروري لدى منسوبي هذه الجهات عن طريق عقد الندوات 
والمؤتعرات واللقاءات التي تعرض كل جديد في مجال السلامة 
المرورية . وذلك في حضور الشخصيات التي يعرفها الجماهير مثل 
كتاب الصحف.» والفنانين» وأبطال الرياضة . 

هھ حث الكتاب المعروفين على كتابة االات والقصص القصيرة التي 
تهدف إلى زيادة الوعي المروري لدى قرائهم . 

و استحداث دورات إلزامية تأهيلية للسائقين الذين تتكرر منهم 
الحوادث المرورية. 

۲ - الضبط المروري 

أ الأخذ بأدوات الضبط المروري الحديثة مثل نظام النقاط السوداءء 
والتي تمثل نوعاً من الردع الإضافي » حيث يكون التركيز فيه على 
السائق بذاته وسلو كياته . 

ب- تعميم استخدام تقنيات المراقبة المرورية الحديثة مثل الرادارات 
والكاميرات على الطرق التي تكثر عليها الحوادث المرورية 
الخطيرة . حيث وجدت دراسة اتاك فی مديiةa.USA¥,Fairfax‏ 
أن هناك انخفاضا يصل إلى حوالي ٤١‏ في حوادث قطع الإشارة 
الحمراء بعد عام واحد من تركيب هذه الكاميرات عند إشارات 
المر yڙ (ITE Journal, August,1999)‏ . 
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ج تعديل الغرامات المالية المتعلقة بمخالفات السرعة القصوى على 
الطرق بحيث تتدرج وتزيد بمقدار التجاوز عن السرعة المحددة. 

د تفعيل المواد القانونية ا لخاصة بالمخالفين لقواعد وأنظمة المرور وتطبيق 
هذه القوانين على الجميع بدون استفناء . 

ه-تكثيف الدوريات المرورية على الطرق السريعة . وتزويدها 
بالسيارات الحديثة وإدخال المراقبة الجوية لهذه الطرق بصورة 
مستمرة . 

و- التشديد على استخدام معدات السلامة المجهزة في المركبات (أحزمة 
الأمان» طفاية الحريق » مقاعد خاصة بالأطفال» . . .). 

۳ التحديد المكاني لمواقع الحوادث المرورية 

أً- المتابعة اليومية لرصد الحوادث المرورية الخطيرة باستخدام خرائط 
illۉlط‏ ) Accident Spot Maps‏ ( التي توضح مواقع الحوادث 
وشدتهاء والتي يكن من خلالها ييز المواقع التي تتكرر فيها 
الحوادث المرورية ونوع الإأصابات باستخدام اللاصق الملون . 

ب الاستفادة من نظم المعلومات الجخرافية (615) في تحليل الحوادث 
المرورية وعلاقتها المكانية . 

٤‏ - الإسعافات والتحهيزات الصحية 

أ زيادة مراكز الإسعاف على الطرق السريعة بين المدن وتزويدها 
بالسيارات الحديثة المجهزة بمستلزمات اللإإسعافات الحديثة الخاصة 
بحوادث المرور. 

ب- رفع كفاءة المسعفين في التعامل مع حالات المصابين في الحوادث 
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المرورية في الوطن العربي» خاصة الإصابات البليغة» وزيادة أعداد 
كوادر المسعفين المدربين على أحدث الطرق والوسائل التى تعمل 
على إنقاذ المصابين في الحوادث المرورية وتقديم المساعدة N‏ 
ت مکان الحادث . 

ج- تجهيز المستشفيات بكل جديد وحديث لإإسعاف المتضررين من 
الحوادث المرورية. 

د-تزويد المستشفيات بالأطباء المتتخصصين في مباشرة إصابات الحوادث 
المرورية. 


YY... o‏ خطة بعيدة المدى 


تندرج تحت هذه الخطة عدة نقاط تعمل على تحسين مستوى السلامة 
المرورية منها : 
١-النقل‏ العام : 
أ-دعم النقل العام بالحافلات خاصة داخل المدن الرئيسة» وذلك لتقليل 
اللاعتماد على النقل الخاص فى أضيق الحدود» حيث ما تزال نسبة 
عدد حافلات التقل العام لكل ٠١٠١‏ نسمة من السكان في الوطن 
العربي متدنية مقارنة بالدول الآخرى» فعلى سبيل ال مثال تبلغ في 
المملكة العربية السعودية ٠٠ , ٠١‏ وفي مصر ٠١, ٠١‏ بينما في مانيلا 
غا 0 ی ر واخ نو اول اا ل 0 
(Michael Pacione,1999)‏ . 
ب- منع الحافلات القدية من العمل على خطوط النقل الجماعي بين 
المدن. 
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ج الاهتمام بالنقل المدرسي في جميع المراحل التعليمية» وذلك 
للمحافظة على التلاميذ والبعد بهم عن التعرض لخطر الجوادث 
المرورية. 

د إدخال شبكات النقل الحديثة فى المدن العربية الكبيرة» مثل مترو 
الات ت ر ان ارت ال ي ا فكد ر 
بالمترو» عدا مترو الأنفاق في كل من القاهرة وتونس» وإن كان 
على نطاق ضيق لا يقارن بشبكات المترو في المدن الأوروبية الرئيسة 
مثل باریس ولندن . 

ه إضافة شبكات حديثة للمواصلات بين المدن» مثل القطارات 
الكهربائية السريعة وخطوط السكة الحديد الحديثة . حيث يبلغ طول 
شبكة الخطوط الحديدية الجحالية في ١١‏ دولة عربية فقط من دول 
الوطن العربي حوالي ۲٣۹۹۰‏ کم وهو يعادل تقريبا ۸۲ ما هو 
موجود في دولة أوروبية واحدةمثل فرنسا( ۳٠٤١۳‏ كم) 
(الصابوني» ۳٠٠۲م).‏ 

۲ شبكة الطرق 


نظرا لقدنى مستو ى السلامة المرورية غلى يعض أجزاء من شبكة الطرق 
البرية في الوطن | لعربي» خاصة تلك التي تربط بين المدن الرئيسة» فإنه 
يطلب وضع إجراءات إستراتيجية لرفع مستوى السلامة على هذه الشبكة» 
من آهمها ما يلي : 
أ إعادة إنشاء الطرق التي تنخفض عليها مستويات السلامة المرورية 
بشكل كبير ويصعب تحسين مستوى هذه الشبكة في صورتها 
الحالية. 
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ب- توسعة شبكة الطرق الحالية» بإنشاء وصلات جديدة بأفضل 
المواصفات الفنية » لتسهيل الحركة المرورية وتخفيف الضغط على 
ES‏ 
ج تحسين الطرق وصيانتها بصفة دورية وتزويدها بمستلزمات 
السلامة. 
والشکل رقم (۳۲) يبين مخطط مقترح لمراحل إستراتيجية السلامة 
المرورية في الوطن العربي . 


الشکل رقم (۳۲) 
مخطط مقترح لمراحل إستراتجية السلامة المرورية في الوطن العربي 


Ne TG E Es 
| للحوادث المرورية‎ : 
سه الخطة السنوية ج‎ 
7 4 ; y 
القوانين التوعية الضبط هندسة إسعافات‎ 

٣‏ ۹ والتشريعات والتثقيف والرقاية وتقنية حوادث ۾ 
واللوائح المرورية المرور المرور 

1 1 

تقييم ومتابعة وتحديث 
(قزور ن تاا چ 


ويكن أن نختم ما قدمناه سابقاً بأن ا لحل للحد من حوادث السيارات 
هو العمل على تعزيز وعي مستخدمي الطريق في الدول العربية بأهمية تبني 
حلول وأنظمة السلامة المتقدمة لتساهم في تقليص الخسائر والإصابات 
والوفيات الناجمة عن حوادث السير» ذلك أن ارتفاع الوعي المروري لدى 
المواطن العربي يسهل جميع الإجراءات الخاصة بالسلامة المرورية ويساهم 
في تفعيل هذه اللإجراءات والقرارات ويجعلها قابلة للتطبيق » ما يعود على 
الفرد واللجتمع بالأمن والفائدة. 

كما أن الإستراتيجية ا مطلوب تنفيذها للحد من الحوادث المرورية يجب 
أن تكون مرنة وقابلة للتطبيق بحيث تستطيع كل دولة عربية أن تكيف هذه 
الإستراتيجية با يتناسب مع متطاباتها وظروفها وإمكانياتها . 
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التوصيات 


توصي الدراسة بالأخذ با يلي : 

١‏ تحديد العناصر المختلفة لتكلفة الحوادث المرورية » مثل تكلفة التلفيات 
فى الممتلكات العامة والخاصة» وتكلفة الإصابات» وتكلفة تأهيل 
SIC ME EEE‏ 
المرورية » مثل أجهزة الشرطة » والقضاء . ومن ثم بناء غاذج رباضية 
لحساب التكلفة الإإجمالية للحوادث المرورية» وتعميم هذه النماذج 
على الدول العربية. 

عمل دراسات مقارنة بين تكلفة الحوادث المرورية فى الدول العربية 
EE Ss o‏ 
مدى التحسن الذي يطرأً على مستوى السلامة المرورية فى الدول 
a‏ ۰ 

۳ وضع برامج لتنفيذ الإستراتيجيات المقترحة للحد من الحوادث 
المرورية ونتائجها. 

٤‏ قياس التحسن في مستوى السلامة المرورية في دول الوطن العربي 
باستخدام المؤشرات الدولية المتفق عليهاء مع مقارنتها بمؤشرات 
الدول الأخرى المتقدمة في أنظمة السلامة المرورية» وذلك للوقوف 
على مدى سلامة الطرق» والتأكد من أننا على طريق التحسن . 
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للعلوم والتقنية ‏ الندوة الوطنية لسلامة المرور»الرياض . 

شرف» عصام عبد العزیز؛ و الحمادي» شباب (٤۱٤۱ھ‏ ۔٤۱۹۹م).‏ 
«تكامل بيانات حوادث المرور»ء مدينة الملك عبد العزيز للعلوم 
والتقنية ‏ الندوة الوطنية لسلامة المرور» الرياض . 
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الشعباني» عبد القادر» و السحیباني» عبد الله (٤۱٤۱ه-٤۱۹۹م)»‏ 
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الطرق» مستشفى قوى الأمن» الرياض . 

الصالح » عبد الله محمد» ١٤٠١۹(‏ ه۱۹۸۹ م)(الأحكام العقابية لحوادث 
المرور في الشريعة الإسلامية وتطبيقاتها في المملكة العربية 
ال المركز العربى للدراسات الأمنية ا اللعهد 
العالي ا 

Improving Traffic Safety in « الصباح» عبد النبي عبد الله › )۱1۹۹۸ م(‎ 
Bahrain: The Way Forward 
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مع وزارة الداخلية» الرتاضن: 


العباسي » عبد الحميد محمد (۲٠٠۲م)‏ .« دراسة تحليلية لوفيات الحوادث 
المرورية بالكويت خلال الفترة ١٠۹۹١‏ م_٠٠٠۲م»»‏ الحلقة النقاشية 
الثانية عشر : المرور فى مجتمعات دول مجلس التعاون الخليجى - 
اا وا ا را ت ۰ 

عبد الرحيم» حسن صالح ؛ والشمري»› فوزية شايع ٠۲(‏ م(« 
«المشكلات المرورية : القوى الدافعة والكامنة وراء مشكلات 
المرور»ء الحلقة النقاشية الثانية عشر : المرور فى مجتمعات دول 
NES N EE N‏ 
الكويت . ۰ 

عبد العال» جمال عبد المحسن (۸١١٤١ه/‏ ۹۹۷٠م).‏ «نحو إستراتيجية 
وطنية لتقليل الحوادث المرورية »» المؤتمر الوطني الأول للسلامة 
امروريةء مدينة الك عبد العزيز للعلوم والتقنية ووزارة الداخلية» 
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٠٤۱۸(‏ ه- ۱۹۹۸م ).«الحوادث المرورية والعناصر 
الحاكمةلها»» الندوة‌العلمية الأربعون»الرياض: مركز 
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The Effect Of Fatal Accidents عبد الله» أحمد يوسف )۱14۹4۸ م(« ہ0‎ 
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عبد الوهاب» وليدم. ؛ و مراد» ماهر م.؛ و أبو العلا»ء محمدت» 
Effects Of Urban Planning and Geometric Design . (e 144۸)‏ 
Variables On Pedestrian Safety In Irbid , Jordan‏ . الو تمر الدولی 
E E A‏ 
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العلمية الأربعون» الرياض : مركز الدراسات والبحوث» جامعة 
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Accidents Trends 1n Traffic . )1۹۹۸م(‎ Jاط‎ دnحم‎ «تIديبع‎ 
Developed And Developing Countries : A Case Study For U.S.A 
المؤتر الدولى للسلامة على الطريق » كلية الهندسة›‎ » ۵ J0” 
جامعة البحرين» البحرين.‎ 
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املك عبد العزيز للعلوم والتقنية بالتعاون مع وزارة الداخلية» 
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الغامدي» علي بن سعيد ٠١١۸(‏ ه-۱۹۹۸ءم). «تقنية المستقبل في مواجهة 
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لسا 
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الاقتصادية» العدد ٠٤٠۹١‏ ديسمبر ٤٠٠٠۲م.‏ مقالة بعنوان «الجزائر : مقتل 
وإصابة ۲ آلف شخص مرورياً». 

الجزيرة» العدد ١٠١١١‏ آبريل ٤٠٠۲م.‏ مقالة بعنوان « في محاضرة 
استعرضت أرقام الجوادث المرورية المخيفة » ألقى المحاضرة : 
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مقالة بعنوان «|لحوادث المرورية فى المملكة العربية السعودية وطرق 
ا ا ایی ا ع ار 
عمر سعيد باغبره العمودي . 

مجلة الخطوة» العدد ۳۲» نوفمبر ۲٠٠۲م»‏ تصدرها جمعية الأطفال 
المعوقين بالمملكة العربية السعودية» ص ٠٥۹‏ الرياض . مقالة 
بعنوان « تجنب الإعاقة بالسلامة المرورية ». 

مجلة السلامة على الطريق» العدد ١١ء‏ ديسمبر٤۱۹۹م.‏ تصدرها اللجنة 
العامة للسلامة على الطريق » ص ۲۸٠ ۲١‏ البحرين . مقالة بعنوان 
«حوادث المشاة تأتى فى المرتبة الأولى من إجمالى الحوادث المرورية). 
ومقالة بعنوان « مشكلة اللوثات النبعثة من عوادم المركبات». 


۲۰١ 


مجلة المعرفة» العدد ۲۹ دیسمبر ۱۹۹۷م» تصدر عن وزارة التربية 
والتعليم بالمملكة العربية السعودية» ص .٥۳‏ الرياض . مقالة 
بعنوان « السيارة وسيلة نقل إلى القبور » ساهم في الإعداد مقدم 
متقاعد . عبد الله الكعيد. 

مجلة النقل العام » العدد ٠٠١‏ ديسمبر ۱۹۸١‏ م» تصدرها شركة النقل العام 
الكويتية العلاقات العامة » ص ٠۲-٠١‏ الكويت . مقالة بعنوان 
« في ندوة حول الشباب والمرور في جامعة الكويت ». كتبها : 
محمد سمره . 

مجلة النقل والمواصلات» العدد ۰٦۳‏ دیسمبر ۳٠٠۲م»‏ تصدر تحت رعاية 
وزارة النقل » ص ٠ ٠٦‏ الرياض . مقالة بعنوان «حوادث الطرق 
في مصر ». 

مجلة تطوير » العدد ٤١‏ يناير ١٠٠٠۲م»‏ تصدر عن الهيئة العليا لتطوير 
دة ال رياف ١‏ الرنافن .فال تعتران درا 
السكان. . . نبض إيجابي لمجتمع فتي » . 

- ANNALS OF SAUDI MEDICINE „vol. 24 No.3 ,May-June2004 , p.223, 


King Faisal Specialist Hospital & Research Centre, Riyadh.- ITE 
JOURNAL, August 1999, p. 33. 


د- مواقع على الشبكة العنكبوتية العالمية ( الإنترنت ) 
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www.uae.gov.ae/mop/reserch/Res -‏ 
www.Kfshrc.edu.sa/annals-‏ 


www.traffic.gov.om/traffic/traffic 15- 
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www.rOp.gov.om/arabic/edfault.asp - 
wWWW.ALWTAN-NEWS.COM- 
www.hmc.org.qa/hmc/health/3th/13.- 
www.prevention.org.tn/html/statist/sta-intr- 
www.ameinfo.com/news- 
www.gdocd.gov.ae/stat9- 
www.alrajhibank,com.sa/- 
www.alyaum.com- 


www.mMo1.gov.kw/portal/varabic- 


1۰۳ 


استبانة البحث المرسلة إلى كل من : 
أ - وزارة الداخلية 
رجاء التكرم بتزويدنا با لمعلومات التالية التي تغطي الفترةمن عام 
۳م إلى عام ۲۰۰۳م : 
عدد السيارات . 
-عدد المخالفات المرورية. 
-عدد الحوادث المرورية على مستوى المدن الرئيسة والمناطق المختلفة (داخل 
وخارج وبين المدن )» وأنواع هذه الحوادث بالتفصيل ( تصادم سيارات- 
تصادم مع جسم ثابت ۔ دهس ا ف جو اا و 
عدد المصابين بسبب الحوادث المرورية ( إصابات بليغة ‏ إصابات بسيطة) 
موزعة جغرافيا . 
ی 
هم أسباب الحوادث المرورية . 


نشکر لکم حسن تعاونکم . 
والله الموفق»› ›› 


ب وزارة الصحة 


استبانة المستشفيات التي تتعامل مع المصابين بسبب الحوادث المرورية 


اسم الدولة العربية : 
ألئت سان 

تقدير الميزانية السنوية للمستشفى 

إجمالى عدد الأسرة فى المستشفى 

العدد الكلي للمرضى الذين استقبلتهم المستشفي 

عدد المصابين في الحوادث المرورية الذين استقبلتهم المستشفى 

عدد المتوفين في الحوادث المرورية أثناء علاجهم با مستشفى 

عدد المتوفين في الحوادث المرورية أثناء نقلهم من مكان الحادث إلى 

a 

عدد الذين تم تنويهم في المستشفى بسبب إصابتهم في الحوادث المرورية 

معدل تنو الشخص المصاب في الحوادث المرورية با مستشفى (باليوم) 

تقدير تكلفة علاج وتأهيل المصابين في الحوادث المرورية خلال فترة 

وجودهم بالمستشفى 


مكان الإصابة بسبب الوادت المرورية 


في الرس 
فی ایل ار 
إصابات متعددة في أماكن متفرقة في الجسم 
في الرس 
التوفين أثناء العا في الصدر 
في ا حبل الشوکي 
إصابات متعددة في أماكن متفرقة في الجسم 


المدينة : 


عام ۰۰۲٣م‏ 


ذکور 


اناث 


عام ۰ ٠م‏ 


ذکور| اناث 


ملاحظة : توزع هذه الاستبانة على جميع المستشفيات التي تتعامل مع المصابين بسبب 


نشكر لكم حسن تعاونكم . والله الموفق»» › 


۰0 


ج - خطابات لبعض الباحثين في المجال 

بسم الله الرحمن الرحيم 

سعادة ال مكرم / حفضه الله 

السلام عليكم ورحمة الله وبركاته - وبعد 

بناءً على توجيهات جامعة نايف العربية للعلوم الأمنية بإجراء دراسة 
بعنوان « حوادث المرور في الوطن العربي : حجمها وتكاليفها). أرجو 
التكرم بتزويدي ببعض المعلومات والبيانات التي تساعد على القيام بهذه 
الدراسة على آتم وجه. 


کرلک تعارنک: 


تقبلوا تحياتي وتقديري» » » 


جامعة الملك سعود- كلية الآداب - قسم الجغرافيا 
۲ صفر ١٩٤۱ھ‏ 
۲۲ مارس ۲۰۰۵م 
مرفق نموذج بالبيانات 


السكان | المركبات 


عدد الحوادث 


المرورية 


عدد المخالفات 
المرورية 


عدد 
الاصابات 


الرجاء تعبئة هذا النموذج وإرساله : 
على الفاکس : ٤۹۸۲۸۲۸‏ -الرياض 


ء 


د. عامر 


أو اله على الان 


بن ناصر المطير 


جامعة الملك سعود- كلية الآداب ‏ قسم الجغرافيا 


ص . ب : 


لالاستفسار : 


ت 


ا 


: ۰ -الریاض 


الاش 


لاف ار لرن 2 ۱767 


عدد 
الوفيات 


